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Введение 
Регулятором общественных, социальных и производственных отноше-

ний в транспортной системе является транспортное право [1]. В транс-
портном законодательстве накоплен достаточный контент нормативного 
материала. К числу законодательных актов, непосредственно регулирую-
щих транспортные отношения, в частности, относятся: Кодекс внутренне-
го водного транспорта Российской Федерации, Кодекс внутреннего водно-
го транспорта Российской Федерации, Федеральные законы от 10 января 
2003 г. № 18-ФЗ «Устав железнодорожного транспорта Российской Феде-
рации», от 8 ноября 2007 г. № 259-ФЗ «Устав автомобильного транспорта 
и городского наземного электрического транспорта», иные многочислен-
ные нормативные правовые акты, регулирующие транспортные отноше-
ния. 

Цифровое право регулирует правоотношения между объектами цифро-
вого права и комплексами цифровых и нецифровых объектов. Сложность 
состоит в том, что цифровые объекты связаны с нецифровыми объектами 
и в ряде случаев образуют неразделяемые комбинации. Поэтому иногда 
допустимо использование обычного права и цифрового права в сочетании. 
Цифровые права закреплены рядом статей Гражданского кодекса Россий-
ской Федерации (далее — ГК РФ). При анализе цифрового права традици-
онно ссылаются на ст. 141.1 ГК РФ. Эта статья дает условное определение 
цифрового права и отсылает к другим статьям. Однако отнесение понятия 
цифрового права только данной статье — узкое понимание. Изменения в 
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ГК РФ, связанные с цифровым правом, внесены в ст. 128, 141, 142, 160, 309, 
317, 453, 454, 493. 494, 783. 

Цифровое транспортное право находится на стыке цифрового права и 
транспортного права. Де юре это понятие не существует, но де факто дав-
но присутствует, однако пока не регламентируется законодательством. 
Цифровое транспортное право возникло как объективная потребность 
правого регулирования в новых условиях цифровой трансформации обще-
ства и развития цифрового транспорта. Цифровое транспортное право 
необходимо для развития обычного транспорта вследствие внедрения 
цифровых технологий в сферу обслуживания транспорта. Исследование 
цифрового транспортного права актуально. Можно исследовать специфи-
ку транспортного цифрового прав на примере объектов этого права, что 
составляет содержание данной статьи. 

Материалы и методы 
В качестве материалов использовались опубликованные исследования в 

области цифрового права, киберправа, интернет-права, гражданского пра-
ва, транспортного права, цифровых объектов, а также методы монографи-
ческого анализа, системного анализа, сравнительного анализа, качествен-
ного анализа. Обобщение литературных источников позволило выявить 
особенности объектов цифрового транспортного права. 

Развитие цифрового права 
Цифровые права, с позиций развития цифрового менеджмента [2], сле-

дует считать обобщением разных видов прав. В зарубежной науке основой 
появления цифрового права считают близкие разнообразные права, 
например, «цифровое право» (Digital Law) [3], «киберправо» (Cyber Law) [4], 
«киберпространственное право» (Cyberspace Law) [5], «веб-право» (Web 
Law) [6], «компьютерное право» (Computer Law), «информаионное право» 
[7] и другие. Digital Law включает все виды прав полностью, а Cyberspace 
Law частично. Web Law и Internet law есть синонимы. 

В зарубежной науке сначала идет обширная дискуссия, потом выраба-
тывают нормативные документы. В отечественной науке наоборот. Выра-
батывается «сырой» закон или поправки к закону и под эти поправки мно-
гочисленнее авторы строят свои рассуждения. 

Цифровые права можно определить как вид прав в области применения 
цифровых объектов, цифровых технологий и цифровых продуктов, а так-
же сочетание применения нецифровых и цифровых объектов. Например, 
электронный билет приобретают за цифровые (виртуальные) рубли или 
за наличную (физическую) валюту. Цифровые рубли и электронный билет 
являются цифровыми объектами. Электронный билет задает обязатель-
ственные права между пассажиром и перевозчиком. В случае невыполне-
ния перевозчиком своих обязательств пассажир может потребовать ком-
пенсацию в виде физической выплаты. В результате операций с цифровы-
ми объектами он получает физические деньги, относящиеся к нецифровой 
сфере. 
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Следует отметить различие в подходах к анализу цифрового права за 
рубежом и в России. Многие отечественные публикации связывают циф-
ровое право с интернет-правом и даже утверждают, что это синонимы. За 
рубежом активно применяют термин киберпространства. Основой кибер-
пространства является именно интернет [8], но это разные сущности. Те-
матика киберпространства тесно связана с международным правом. В ра-
боте [9] обсуждается правовая сущность киберпространства. Автор дока-
зывает, что в киберпространстве применимо вещное право, имуществен-
ное право и цифровое право. В киберпространстве цифровое право отве-
чает за процессуальную и виртуальную компоненты киберпространства, 
поскольку обычное право эти факторы не включает. В киберпространстве 
цифровое право выполняет обязательственные функции. 

Можно констатировать, что отечественная правовая наука работает над 
регулированием цифровых правоотношений, обусловленных развитием 
цифровых технологий. Цифровые правоотношения являются предметом 
различных отраслей права [10, стр. 71], что создает проблему их использо-
вания. В мировом пространстве существует неясность отнесения прав к 
цифровым правам, а также к обеспечению защиты таких прав [11]. Это де-
лает актуальным исследование цифровых прав и цифровых правоотноше-
ний. 

Обзор цифрового права по отечественным источникам дает Н. А. Фаль-
шина [10]. Она перечисляет точки зрения разных авторов и утверждает, 
что цифровые права есть «принципиально новый объект вещных прав». То 
есть она сводит цифровые права к вещным правам. Далее она называет 
цифровые права категорией. Согласно В. С. Белых и М. А. Егоровой цифро-
вые права — это «своего рода неюридические субстанции» [12]. 

По мнению Н. А. Фальшиной, «цифровые права» предполагают права, 
связанные с доступом к цифровым технологиям, в частности, с их образо-
ванием, внедрением, использованием и применением, а также права, свя-
занные с возможностями, которые предоставляет субъекту цифровое про-
странство [10, стр. 71]. Однако такие же права дает закон об информации, 
поскольку цифровые технологии и цифровые объекты являются частным 
случаем информационных объектов и отсюда объектами информационно-
го права. 

В цифровом праве в Российских документах слабо рассмотрены вопросы 
права, связанного с искусственным интеллектом. Не рассмотрены вопросы 
когнитивных отношений субъекта к цифровому объекту. Как правило, 
публикации отдельных авторов отражают отдельные мнения этих авто-
ров к различным аспектам цифрового права. 

Наиболее полное и содержательное изложение принципов цифрового 
права, по мнению авторов статьи, дается в пояснительной записке разра-
ботчиков поправки к закону [https://sozd.duma.gov.ru/bill/424632-7]: циф-
ровое право — это юридическая фикция, при этом «сущность “цифрового 
права” как новой юридической фикции близка к сущности ценной бумаги, 
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поэтому под таким правом предлагается понимать совокупность элек-
тронных данных (цифровой код, обозначение), которая удостоверяет пра-
ва на объекты гражданских прав» (п. 1 ст. 124 ГК РФ). По существу, речь 
идет об обязательственных правах, которые характерны для многих цен-
ных бумаг типа расписки, долгового обязательства. 

Важным является п. 1 ст. 128 ГК РФ. К объектам гражданских прав отно-
сят вещи (включая наличные деньги и документарные ценные бумаги), 
иное имущество, в том числе имущественные права (включая безналич-
ные денежные средства, в том числе цифровые рубли, бездокументарные 
ценные бумаги, цифровые права); результаты работ; оказание услуг; 
охраняемые результаты интеллектуальной деятельности и приравненные 
к ним средства индивидуализации (интеллектуальная собственность); 
нематериальные блага. Из этого следует что «цифровое право» относится 
к объектам гражданских прав. Из этого следует что «цифровой рубль» яв-
ляется установленным юридическим термином и цифровым объектом. 

Безусловно, существенным является п. 1 ст. 141.1 ГК РФ, согласно кото-
рому цифровыми правами признаются названные в таком качестве в за-
коне обязательственные и иные права, содержание и условия осуществле-
ния которых определяются в соответствии с правилами информационной 
системы, отвечающей установленным законом признакам. Важным следу-
ет считать признание цифровых прав «обязательственными правами», что 
многие авторы публикаций на тему цифровых прав не замечают.  

Представляет интерес п. 4 ст. 454 ГК РФ, согласно которому «положения, 
предусмотренные настоящим параграфом, применяются к продаже иму-
щественных, в том числе цифровых, прав, если иное не вытекает из содер-
жания или характера этих прав». Из этого следует что «цифровое право» 
обладает свойствами имущественного права. 

В пояснительной записке к проекту федерального закона об изменении 
правовых норм для регулирования цифрового права отмечается: «без этих 
норм невозможно даже ограниченное регулирование рынка “цифровых 
объектов”». Мотивировка в том, что «отсутствует возможность даже огра-
ничить оборот соответствующего «объекта» указанием на круг лиц, кото-
рые вправе его иметь, если такой «объект» не определен в ГК РФ, если не 
определено место сущности «цифрового права» в ряду объектов граждан-
ских прав, если нет возможности понять, включается ли такой «объект» в 
конкурсную массу при банкротстве или в наследственную массу». 

В связи с частым употреблением термина «токен» в публикациях о циф-
ровом праве следует привести важный комментарий в пояснительной за-
писке: «Проект вводит в гражданское законодательство базовое понятие 
“цифровое право” (вместо термина “токен”, который изначально обозна-
чает устройство для идентификации, а сейчас стал использоваться в IT-
лексиконе для обозначения шифров, владение которыми дает в сети 
определенные возможности, предлагается отвечающее традициям рос-
сийского права понятие “цифровое право”)». Токен — это идентификаци-
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онная метка, которая может являться или не являться носителем права. 
Примером токенов в цифровом праве являются цифровая подпись и циф-
ровой водяной знак. Они являются свидетельством о наличии права, но 
самим правом не являются. Поэтому нельзя считать токен и цифровое 
право синонимами. 

Важным является указание, что такие права признаются только в случа-
ях, предусмотренных законом, а не придуманных представителем органи-
зации или коммерческой фирмы. Это позволяет отграничить важные для 
экономики сущности от второстепенных или опасных (бонусы по картам 
лояльности, кешбеки, виртуальные предметы в сетевых играх и пр.), не 
имеющих значения или имеющих весьма ограниченное значение для эко-
номики. Проект вводит понятие «цифровые деньги», которые становятся 
объектом цифрового права. ГК РФ применяет известный юридико-
технический прием — правила о цифровых правах будут применяться к 
цифровым деньгам. Это означает, что в «информационной системе» долж-
ны существовать записи об обладателях цифровых денег и что такие день-
ги переходят от одного лица к другому только с помощью записи 

Цифровые объекты 
В широком смысле цифровыми объектами называют цифровые техно-

логии, цифровые модели, цифровые данные, токены (идентификацион-
ные цифровые метки). При этом ошибка связывать эти понятия с компью-
терной обработкой. Нельзя связывать цифровые технологии только с 
компьютерной обработкой, а цифровые объекты только с результатом 
компьютерной обработки. Цифровые объекты делятся на субстанцио-
нальные, процессуальные и атрибутивные. Например, криптостойкость 
является атрибутивным цифровым объектом. Цифровая подпись является 
субстанциональным цифровым объектом. Она представляет собой цифро-
вой код и принципиально может быть вскрыта. Цифровая подпись являет-
ся объектом цифрового права. Обработка цифровых изображений являет-
ся процессуальным цифровым объектом. Цифровое телевидение является 
смешанным объектом, включающим цифровые и нецифровые компонен-
ты. Система технического зрения является комплексным объектом, в ко-
тором цифровая составляющая играет главную роль. 

Спутниковые технологии являются цифровыми технологиями и объек-
тами цифрового права. Голография является аналоговой информационной 
технологией. Цифровая голография ― цифровой технологией и объектом 
цифрового права. Цифровая криптография и цифровая стеганография яв-
ляются цифровыми технологиями и объектами цифрового права. Все объ-
екты цифрового права являются информационными объектами и объек-
тами информационного поля. 

Можно дать краткий перечень цифровых объектов, требующих приме-
нения цифрового права: криптовалюта, цифровые подписи, цифровая 
криптография, цифровая стеганография, цифровые изображения, цифро-
вая телефонная связь, цифровое телевидение, цифровые сетевые комму-
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никации, информационные вычислительные сети, цифровые музыкаль-
ные произведения, цифровые модели местности, цифровые проекты архи-
тектурных объектов, цифровые планы и цифровые карты, цифровые дан-
ные спутниковых технологий, компьютерные технологии цифровой обра-
ботки информации, технологии виртуальной реальности, технологии 
смешанной реальности, иммерсивные технологии, цифровые игровые 
технологии, интеллектуальные технологии и системы, киберфизические 
системы, цифровая железная дорога, интеллектуальные транспортные си-
стемы, технологии лазерного сканирования, технологии цифрового ме-
неджмента, цифровая печать, робототехника, банковские карты, цифро-
вые активы, цифровая томография, цифровой водяной знак, идентифика-
ционные радиометки (RFID). 

Для того чтобы отличить RFID от токена, дадим пояснение. Формально 
это технология RFID (Radio Frequency IDentification, радиочастотная иден-
тификация). Но часто этим термином обозначают физические устройства, 
реализующие данную технологию. Технология включает автоматическую 
пространственную идентификацию объектов с помощью фиксированных 
радиосигналов. Радиосигналы считываются (метки в магазинах) или запи-
сываются с помощью приемника (на транспорте). 

Объекты и технологии искусственного интеллекта относятся к цифро-
вым объектам и технологиям. Они также попадают в область цифрового 
права. Проблемными в настоящее время являются правовые вопросы ис-
кусственного интеллекта. Развитие технологий искусственного интеллек-
та, роботов, нейронных сетей, «умных вещей» определяет тенденцию раз-
вития «цифровых объектов» в сфере искусственного интеллекта. В то же 
время правовые особенности объектов искусственного интеллекта не 
определены и недостаточно урегулированы действующими правовыми 
нормами. 

Цифровые объекты в цифровом транспортном праве 
Рассмотрим характерные объекты транспортного цифрового права: 

процессуальные (круиз-контроль, виртуальная сцепка); физические (циф-
ровая железная дорога, автономный поезд, браслет на руке машиниста 
или телемеханическая система контроля бодрствования машиниста 
(ТСКБМ). 

В потребительском плане круиз-контроль — это функция автомобиля, 
которая позволяет поддерживать заданную скорость без участия водите-
ля, освобождая его от необходимости постоянно нажимать на педаль газа. 
В техническом плане круиз-контроль это система автоматизированного 
регулирования, поддерживающая автоматически заданный режим движе-
ния в определенном скоростном интервале. В России нет законодательно-
го запрета на использование круиз-контроля.  

Юридическая коллизия, или противоречие между нормативными пра-
вовыми актами, регулирующими управление транспортом, состоит в том, 
что водитель обладает правами на вождение транспорта, а круиз-
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контроль не обладает. Если водитель передает права на управление 
транспортом другому лицу, то это допустимо только тому, кто имеет такие 
права. Но при использовании круиз-контроля происходит передача прав 
на управления от субъекта, имеющего это право, к объекту, который тако-
го права не имеет. Это также проблема искусственного интеллекта. В Рос-
сии эта коллизия никак не регулируется и не рассматривается. 

Виртуальная сцепка [13] является аналогом круиз-контроля на желез-
ной дороге. Сущность этой технологии в том, что между двумя или боль-
шим числом поездов устанавливается жесткий пространственный интер-
вал, который задается и поддерживается бортовым вычислителем или 
бортовой интеллектуальной системой путем воздействия на автоматизи-
рованную или интеллектуальную систему управления поездом. Интервал 
не является пространственно постоянным, а регулируется в зависимости 
от скорости поездов, погодных условий и наклона пути. Круиз-контроль 
обеспечивает постоянство скорости движения. Виртуальная сцепка обес-
печивает пространственный интервал между поездами соразмерно тор-
мозному пути. 

Право на управление железнодорожным транспортом подтверждается 
свидетельством, выдаваемым органом государственного надзора. Это от-
носится к управлению локомотивами, мотор-вагонным подвижным соста-
вом и специальным самоходным подвижным составом, курсирующим по 
железнодорожным путям. Юридическая коллизия при виртуальной сцепке 
состоит в том, что машинист обладает правами на вождение транспорта, а 
система виртуальной сцепки нет. Права на управление передаются интел-
лектуальной или автоматизированной системе, которая такими правами 
не обладает, но отстраняет машиниста от управления. 

Аналогичная ситуация имеет место при эксплуатации транспортных ро-
ботов. 

Цифровая железная дорога (ЦЖД) [14] с системных позиций является 
сложной технико-технологической системой. Как феномен, ЦЖД связана с 
цифровой экономикой и поэтому ее исследование необходимо связать 
цифровой экономикой, которая дополняет правовые особенности ЦЖД. 
ЦЖД использует расширенную технологию расчета интервала до впереди 
идущего поезда, но допускает участие машиниста в управлении. Цифровая 
железная дорога является многоканальной системой. Она использует мо-
бильную связь, системы спутниковой навигации и различные сенсоры в 
инфракрасном и оптическом диапазонах. В ней имеет место юридическая 
коллизия как при виртуальной сцепке. Сложность дополняется сигналами 
и возможными помехами управлению в других каналах приема информа-
ции. В ней функционирует вычислитель, а управление осуществляет попе-
ременно машинист и бортовой вычислитель, не имеющий прав на управ-
ление. ЦЖД является комплексной системой, включающей цифровую и 
нецифровую компоненты, но главным в ней остается машинист. 
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Автономный поезд является усложнением ЦЖД тем, что машиниста в 
нем нет. Исключительные права на управление транспортом (железнодо-
рожным или автомобильным) передаются системой, которая таких юри-
дических прав по российскому законодательству не имеет. При этом 
управление осуществляется в стохастической ситуации [15]. 

Автономный поезд взамен человека использует системы технического 
зрения [16], которые требуют калибровки и постоянной очистки от за-
грязнений окружающей среды. Это повышает вероятность ошибки в 
управлении. Такие системы уже функционируют, но законодатели игно-
рируют данную ситуацию. Для беспилотного вождения в случае аварии не 
предусмотрены санкции, включая ответственность за правонарушение. 

Телемеханическая система контроля бодрствования машиниста 
(ТСКБМ) предназначена для непрерывного контроля работоспособности 
субъекта, управляющего транспортным средством. Она оценивает его со-
стояние по электрическому сопротивлению кожи запястья. При определе-
нии снижения работоспособности машиниста ТСКБМ проводит проверку 
его бдительности. 

ТСКБМ-Н в виде электронных часов носится на запястье руки машини-
ста. Приемник ТСКБМ-П находится в кабине подвижного средства. 

ТСКБМ предназначена для работы с российскими автоматизированны-
ми системами АЛСН, КЛУБ-У. Для подтверждения бдительности машинист 
должен нажать верхнюю рукоятку бдительности (РБС). Если после нажа-
тия рукоятки бдительности уровень работоспособности машиниста не по-
высится, то через 6—7 секунд снова будет проведена проверка бдительно-
сти. В зависимости от версии программного обеспечения ТСКБМ количе-
ство проверок без повышения работоспособности машиниста может быть 
неограниченно либо ограничено время. Если после проведения третьей 
подряд проверки бдительности уровень работоспособности машиниста не 
восстановится, то напряжение с электропитания проводов будет снято без 
возможности восстановления нажатием РБС и поезд будет остановлен ав-
тостопным торможением. 

В косвенной форме в данной технологии права на управление также пе-
редаются от человека цифровому устройству ТСКБМ. Если оно не серти-
фицировано или вышло из строя, то результат может вызывать ошибку 
управления транспортом. Также может быть упущен фактор влияния 
надежности ТСКБМ на результат измерения. 

Выводы 
Цифровые объекты появляются независимо от области права как ре-

зультат технологического развития. Для регулирования их использования 
необходимо цифровое право, если существующие правовые нормы не 
обеспечивают их применение и регулирование. Информационное право 
имеет отличия от цифрового права, поскольку регламентируется в особых 
случаях другими нормативными документами. Объекты цифрового права 
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разделены на чисто цифровые и смешанные. Для цифровых отношений 
допустимо исключение человека как активного субъекта права. 

В настоящее время в России право на управление беспилотным транс-
портным средством (беспилотным автомобилем или автономным поез-
дом) еще не определено законодательством. Хотя в стране проводятся 
эксперименты с беспилотным транспортом, правовые рамки для их экс-
плуатации пока не установлены. Существующие правила дорожного дви-
жения и водительские удостоверения касаются водителей-людей, а не 
операторов беспилотных автомобилей 

По мнению авторов, цифровые права — это обязательственные права, 
из которых вытекает имущественное право и вещное право. 

Зарубежная точка зрения определяет цифровые права как обобщение 
разных видов информационно цифровых прав: «киберправо», «киберпро-
странственное право», «веб-право», «компьютерное право». Информаци-
онное право является обобщением цифрового права, так же как информа-
ционное поле есть обобщение цифрового поля. 

В цифровом транспорте возможен новый тип отношений между по-
движными объектами «объект—объект» без участия человека. Целесооб-
разно введение понятия «цифровые правоотношения» для таких отноше-
ний. По мнению авторов, следует внести в законодательство следующие 
изменения в ГК РФ и транспортные уставы: передача управления на во-
ждение транспортных средств от человека автоматизированной или ин-
теллектуальной системе допустима при сертификации данной системы и 
тестировании ее программного обеспечения. 
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