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3 апреля 2026 г. в рамках II Международного конгресса «Транспорт и 
право» профессорско-преподавательским составом кафедры «Уголовное 
право, уголовный процесс и правоохранительная деятельность» Юридиче-
ского института Российского университета транспорта была организована 
и проведена II Международная научно-практическая конференция 
«Обеспечение транспортной безопасности: современные тенденции и 
перспективы развития». 

Мероприятия были приурочены к 130-летию со дня основания Россий-
ского университета транспорта и 100-летию становления транспортного 
права. 
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Конференция состоялась в очном и дистанционном форматах с исполь-
зованием видеоконференцсвязи, что позволило собрать участников не 
только из России, но и других государств, объединить широкий круг вид-
нейших ученых и практиков, представителей образовательных организа-
ций и правоохранительных органов, адвокатского сообщества, специали-
стов в области обеспечения транспортной безопасности. В числе участни-
ков — сотрудники Центра исследования проблем безопасности Россий-
ской академии наук, Института права и национальной безопасности  
РАНХиГС, Университета имени О. Е. Кутафина (МГЮА), Национального ис-
следовательского университета «Высшая школа экономики», Юридиче-
ского института РУДН, Финансового университета при Правительстве РФ, 
РПА Минюста России, Московского государственного лингвистического 
университета, Института законодательства и сравнительного правоведе-
ния при Правительстве РФ, Российской таможенной академии, Ростовско-
го государственного университет путей сообщения, Тульского государ-
ственного университета, Саратовской государственной юридической ака-
демии, Юридического института Сибирского федерального университета, 
Югорского государственного университета, Главной военной прокурату-
ры, Московской академии Следственного комитета имени А. Я. Сухарева, 
ГУТ МВД России, ФГКУ «ВНИИ МВД России», ФКУ НИИ ФСИН России, Ака-
демии управления МВД России, ЭКЦ УТ МВД России по ЦФО, Белгородско-
го юридического института МВД России имени И. Д. Путилина, холдинга 
ОАО «РЖД», АО «Концерн “Уралвагонзавод”», АО «Корсаковский морской 
торговый порт» и др. 

С приветственным словом к участникам конференции обратилась ис-
полняющая обязанности заведующего кафедрой «Уголовное право, уго-
ловный процесс и правоохранительная деятельность» кандидат юридиче-
ских наук Анна Михайловна Репьева. Она отметила: «Сегодня совершен-
но очевидно, что транспортная безопасность — это не узкоотраслевая за-
дача, а стратегический приоритет государства, находящийся на стыке пра-
ва, экономики, технологий и социальной политики, требующий особого 
подхода к его обеспечению». Выразила уверенность в том, что все предло-
жения участников конференции позволят максимально усовершенство-
вать меры обеспечения транспортной безопасности. Пожелала продук-
тивной работы, содержательных дискуссий и новых профессиональных 
контактов. 

Конференцию открыл Николай Иванович Пикуров, доктор юридиче-
ских наук, профессор, профессор кафедры уголовного права Московского 
государственного юридического университета имени О. Е. Кутафина 
(МГЮА) с интереснейшей и интригующей своим названием темой «Новел-
лы в системе транспортных преступлений: все ли соответствует правилам 
законодательной техники?». Акцент был сделан на существенных измене-
ниях норм уголовного законодательства, предусматривающих ответ-
ственность за транспортные преступления, попытках законодателя уси-
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лить роль уголовно-правовых средств в противодействии преступлениям 
данного вида посредством дальнейшей дифференциации уголовной от-
ветственности. Ученый обратил внимание на все большую актуализацию 
специальных составов, связанных с нарушением отдельной группы правил 
безопасности движения и увеличением вследствие этого специальных 
норм уголовного права, конкурирующих между собой; тенденцию перехо-
да законодателя от формулирования материальных составов транспорт-
ных преступлений к сочетанию материальных и формальных составов; 
появление квалифицирующих признаков, характеризующих посткрими-
нальное поведение водителя, которое не находится в причинной связи с 
причиненными общественно опасными последствиями. Обозначенные но-
веллы главы 27 УК РФ породили дискуссию среди участников конферен-
ции, обусловили выработку предложений по поиску их компромиссной 
оценке. 

Действительно, очень важно, чтобы каждая норма соответствовала тре-
бованиям юридической техники, иначе формирующаяся на ее основе пра-
воприменительная практика сопровождается ошибками и упущениями 
[1], в результате которых правоприменитель рискует зайти в тупик. Но 
даже безупречная норма не работает сама по себе — за ней всегда стоит 
человек. 

В данном ключе слово было передано Валерию Филипповичу Цепеле-
ву, доктору юридических наук, профессору, профессору кафедры уголов-
ного права Московского государственного юридического университета 
имени О. Е. Кутафина (МГЮА), доклад которого был посвящен уголовно-
правовым аспектам реализации субъектами обеспечения транспортной 
безопасности возложенных на них обязанностей, а также уголовно-
правовым предписаниям, охраняющим эти отношения. Профессор опреде-
лил уголовно-политическое содержание института субъектов обеспечения 
транспортной безопасности и предложил направления совершенствова-
ния уголовно-правовых норм, устанавливающих их ответственность. Осо-
бый интерес вызвала комплексная характеристика субъектов обеспечения 
транспортной безопасности через призму конструкции специального 
субъекта преступления, предусмотренного ст. 263.1 УК РФ. Одобрение по-
лучили выводы о том, что эффективность уголовно-правового обеспече-
ния транспортной безопасности достижима только при согласованном 
развитии нормативной правовой базы, правоприменительной практики и 
организационно-кадровых механизмов. 

Уголовно-правовые меры обеспечения транспортной безопасности 
нашли продолжение в выступлениях Юрия Ивановича Антонова, канди-
дата юридических наук, доцента, доцента кафедры «Уголовное право» 
Российского государственного университета правосудия им. В. М. Лебеде-
ва (определил вопросы квалификации преступлений, предусматривающих 
уголовную ответственность за нарушение правил использования воздуш-
ного пространства Российской Федерации и отграничения от смежных со-
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ставов преступлений и административных правонарушений), Михаила 
Вячеславовича Денисенко, кандидата юридических наук, доцента Меж-
дународного юридического института РАНХиГС (рассмотрел проблемы 
квалификации транспортных преступлений, совершаемых организован-
ными группами, предложил пути их решения); Валерия Анатольевича 
Новикова, кандидата юридических наук, доцента, доцента кафедры «Уго-
ловное право, уголовный процесс и правоохранительная деятельность» 
Юридического института РУТ (представил результаты исследования тол-
кования понятий и квалификации преступления, предусмотренного ст. 
266 УК РФ; с учетом судебной практики сделал предложения, которые 
необходимо учитывать при квалификации преступления и его отграниче-
нии от административных правонарушений); Дмитрия Александровича 
Лунькова, кандидата юридических наук, доцента, старшего военного про-
курора 3 отдела управления надзора за исполнением законов при рассле-
довании преступлений Главной военной прокуратуры (рассмотрел про-
блемы квалификации транспортных преступлений, совершаемых военно-
служащими на железнодорожных путях необщего пользования); Ирины 
Александровны Маркунцовой, старшего преподавателя кафедры «Уго-
ловное право, уголовный процесс и правоохранительная деятельность» 
Юридического института РУТ (обратила внимание на проблемы констру-
ирования норм в контексте моделирования уголовного закона (на приме-
ре норм главы 27 УК РФ)); Станислава Васильевича Розенко, кандидата 
юридических наук, доцента, доцента Высшей школы права Югорского гос-
ударственного университета (определил проблемы уголовной ответ-
ственности за транспортные преступления и предложил пути их реше-
ния); Ирины Игоревны Нагорной, кандидата юридических наук, доцента, 
доцента кафедры «Уголовное право, уголовный процесс и правоохрани-
тельная деятельность» Юридического института РУТ (озвучила проблемы, 
возникающие при обосновании решения о применении ч. 1 ст. 75, ст. 76 и 
76.2 УК РФ к лицу, совершившему преступление, предусмотренное ст. 264 
УК РФ, связанные с пониманием объекта данного преступления, оценкой 
возможности заглаживания вреда безопасности движения и эксплуатации 
транспорта, а также заглаживания вреда при причинении смерти потер-
певшему; пришла к выводу о том, что такая оценка должна производиться 
с учетом всех принятых субъектом мер, включая благотворительные по-
жертвования, которые, однако, не являются обязательным способом за-
глаживания вреда) и др. 

Оживленная дискуссия развернулась после доклада Дениса Владими-
ровича Ирошникова, доктора юридических наук, доцента, заведующего 
кафедрой правового обеспечения национальной безопасности, законности 
и правопорядка РАНХиГС на тему «Особенности обеспечения антитерро-
ристической защищенности объектов транспортной инфраструктуры», в 
котором были представлены результаты анализа нормативных правовых 
актов, регламентирующих эту сферу деятельности, различия в обеспече-
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нии антитеррористической защищенности объектов транспортной ин-
фраструктуры и объектов вне транспорта. 

Криминологические аспекты современных террористических угроз на 
транспорте были представлены в докладе Марии Витальевны Гончаро-
вой, доктора юридических наук, доцента, профессора кафедры «Уголовное 
право, уголовный процесс и правоохранительная деятельность» Юридиче-
ского института РУТ. В настоящее время террористические угрозы на 
транспорте относят к числу основных злободневных проблем. Сегодня они 
приобретают новые формы, обусловленные массовой цифровизацией, вы-
ходом на новый технологический уровень, трансграничной мобильностью 
населения, деятельностью радикальных групп в информационном про-
странстве и использованием финансовых инструментов для поддержки 
противоправной деятельности [2]. Их проявления воплощаются в совер-
шение преступлений террористического характера, все чаще используе-
мых не только в качестве запугивания, но и способа политического давле-
ния. 

По данным ФКУ «ГИАЦ МВД России» в 2025 г. на фоне продолжающейся 
тенденции снижения основных показателей преступности на транспорте 
(число зарегистрированных преступлений снизилось до 28 563 (–2,3%), 
лиц, выявленных за их совершение — до 14 136 (–10,1%)) заметно возрос-
ло число преступлений террористического характера. Всего было зареги-
стрировано 284 деяния (в 2024 г. — 128), прирост составил +121,9%. 

По мнению М. В. Гончаровой, рост числа преступлений террористиче-
ского характера прежде всего связан с деятельностью специальных служб 
Украины, направленной на совершение диверсионно-террористических 
актов, в том числе на объектах транспортной инфраструктуры. Об этом 
свидетельствуют подрывы опор высоковольтных линий электропередач, 
диверсии, взрывы, включая Крымский мост и др., повреждение которых 
угрожало безопасности мирного населения и могло нанести существен-
ный вред экономике страны. Это актуализирует вопросы, связанные с 
формированием профессиональных компетенций сотрудников право-
охранительных органов, задействованных в рассматриваемой сфере пре-
дупреждения преступности. 

Безусловно, антитеррористическая устойчивость — это результат не 
только технических решений, но и слаженной работы правоохранитель-
ных органов, прежде всего, органов внутренних дел РФ, органов феде-
ральной службы безопасности, войск национальной гвардии Российской 
Федерации, следственных органов Следственного комитета РФ, чья дея-
тельность координируется органами прокуратуры (п. 3 Указа Президента 
Российской Федерации от 18 апреля 1996 г. № 567 «О координации дея-
тельности правоохранительных органов по борьбе с преступностью»). 
Главная роль принадлежит органам внутренних дел, которые выявляют 
более 90% преступлений на транспорте и раскрывают свыше 70% такого 
вида преступных деяний. 
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О деятельности органов внутренних дел на транспорте в сфере обеспе-
чения транспортной безопасности проинформировал собравшихся Вла-
димир Юрьевич Голубовский, доктор юридических наук, профессор, 
член-корреспондент РАЕН, почетный работник высшего профессиональ-
ного образования, почетный сотрудник МВД России, главный научный со-
трудник ФГКУ «ВНИИ МВД России». 

В ходе работы конференции отмечено, что транспортная безопасность 
существует не в вакууме: она неразрывно связана с экологической устой-
чивостью. Железнодорожная сеть — это не только логистика, но и воздей-
ствие на окружающую среду. Как обеспечить баланс между развитием ин-
фраструктуры и сохранением природных систем? Ответ на этот вопрос 
был получен из доклада Галины Викторовны Выпхановой, доктора 
юридических наук, профессора, профессора кафедры экологического и 
природоресурсного права Университета имени О. Е. Кутафина (МГЮА) на 
тему: «Эколого-правовое обеспечение железнодорожной транспортной се-
ти как приоритета пространственного развития Российской Федерации». 

Экология, право, пространственное планирование — все это элементы 
единой системы. Но как оценить, насколько эффективно работает эта си-
стема? Критерии эффективности правового регулирования были пред-
ставлены в докладе Олега Анатольевича Герасимова, доктора юридиче-
ских наук, профессора, профессора кафедры предпринимательского права 
Уральского государственного юридического университета имени Вениа-
мина Федоровича Яковлева, советника директора по правовым вопросам 
Дивизиона Урал «Эффективность правового регулирования отношений в 
сфере обеспечения транспортной безопасности». 

Неоспоримо, что право должно не просто существовать, а работать на 
результат. Но результат в транспортной сфере — это зачастую компро-
мисс между скоростью, стоимостью и безопасностью. Об учете динамиче-
ских ограничений при доставке материальных средств в учреждения 
ФСИН России на территориях проведения специальной военной операции 
поведал Михаил Николаевич Козин, доктор экономических наук, про-
фессор, главный научный сотрудник центра изучения проблем управле-
ния и организации исполнения наказаний в уголовно-исполнительной си-
стеме ФКУ НИИ ФСИН России. 

В условиях, когда ресурсы ограничены, а требования растут, именно 
уголовно-правовая политика задает стратегические ориентиры. О реаль-
ности и перспективах уголовно-правовой политики в сфере обеспечения 
транспортной безопасности рассказала Елена Владимировна Кунц, док-
тор юридических наук, профессор, почетный работник высшего професси-
онального образования, главный научный сотрудник отдела разработки 
методологий исполнений наказаний, связанных с лишением свободы, и 
изучения пенитенциарной преступности центра исследования проблем 
обеспечения безопасности в учреждениях уголовно-исполнительной си-
стемы, ФКУ НИИ ФСИН России. 
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Наталья Эдуардовна Мартыненко (доктор юридических наук, профес-
сор, профессор кафедры уголовной политики Академии управления МВД 
России) на примере ст. 264 УК РФ представила результаты исследования 
реализации уголовной политики России в сфере борьбы с нарушением 
правил дорожного движения и эксплуатации транспортных средств. Сде-
лала вывод, что по сравнению с УК РСФСР современная уголовная полити-
ка направлена на ужесточение ответственности за совершение преступле-
ния, предусмотренного ст. 264 УК РФ. Это, прежде всего, связано с ростом 
количества дорожно-транспортных преступлений, и, как следствие, уве-
личением числа жертв дорожно-транспортных преступлений, особенно 
совершаемых в состоянии опьянения. 

Особой актуальностью отличались доклады, посвященные угрозам 
транспортной безопасности, особенно коррупционной направленности. До 
настоящего времени коррупция в большей или меньшей степени остается 
не только одной из проблем для всех государств мира, но и международ-
ной проблемой, поскольку ей присущ транснациональный характер. 

В числе негативных последствий коррупции следует, прежде всего, 
назвать подрыв авторитета публичной власти, препятствие стабильному 
развитию общества, эффективному управлению и экономическому росту 
страны, ущемление прав и законных интересов граждан, совершение пре-
ступлений коррупционной направленности. Не случайно в Стратегии 
национальной безопасности Российской Федерации «искоренение кор-
рупции» отнесено к национальным интересам Российской Федерации и 
стратегическим национальным приоритетам (подп. 3 п. 25). 

Современные тренды противодействия коррупционной преступности 
на транспорте охарактеризовала Елена Владимировна Фоменко, доктор 
юридических наук, доцент, профессор кафедры «Уголовное право, уголов-
ный процесс и правоохранительная деятельность» Юридического инсти-
тута РУТ. 

Об игровых методах профилактики коррупции в ОАО «РЖД» рассказал 
Сергей Кириллович Илий, кандидат юридических наук, доцент, руково-
дитель подразделения по антикоррупционной пропаганде ОАО «РЖД»; 
доцент кафедры деликтологии и криминологии Юридического института 
Сибирского федерального университета. 

Актуальные вопросы расследования преступлений коррупционной 
направленности, совершенных на объектах транспортной инфраструкту-
ры, нашли отражение в докладе Натальи Сергеевны Пономаревой, кан-
дидата юридических наук, доцента, доцента кафедры криминалистики 
Московской академии Следственного комитета имени А. Я. Сухарева и др. 

На научной площадке поднимались вопросы обеспечения безопасности 
на объектах транспорта при угрозе атаки беспилотного воздушного судна 
(Антон Сергеевич Гричанов, кандидат педагогических наук, доцент, до-
цент кафедры «Уголовное право, уголовный процесс и правоохранитель-
ная деятельность» Юридического института РУТ). 
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Особое внимание участники конференции уделили предупреждению 
преступности несовершеннолетних на транспорте, что вполне обоснован-
но, поскольку именно эта категория лиц в силу большей восприимчивости 
и отсутствия жизненного опыта является наиболее криминально пора-
женной и наименее социально защищенной. В связи с этим еще в начале 
ХХ столетия профессор С. В. Познышев в своем научном труде справедливо 
заметил, что разумная борьба с правонарушениями должна начинаться с 
преступности несовершеннолетних. Самое верное средство сильно сокра-
тить в обществе профессиональную преступность — это  помешать детям 
развиваться в преступников, своевременными мерами удаляя их с пре-
ступного пути [3, стр. 35]. 

Так, в Российской империи деятельность по профилактике безнадзор-
ности и правонарушений несовершеннолетних не только регламентиро-
валась соответствующими нормативными правовыми актами, но и обес-
печивалась надлежащими предписаниями и справочными материалами. 
Например, в справочной книге об обязанностях жандармской железнодо-
рожной полиции (по жандармско-полицейской части), составленной пол-
ковником Л. Тимофеевым был рекомендован порядок действий при за-
держании бежавших несовершеннолетних и меры «содействия учебному 
начальству по розыску скрывшихся учеников и детей». В рамках осу-
ществления данных мероприятий чин жандармской полиции после за-
держания несовершеннолетнего, бежавшего от родителей, воспитателей 
или учебного начальства, обязан был принять во внимание нравственное 
состояние задержанного, «доброжелательным и ласковым отношением» 
выявить причины побега и местожительства тех лиц, от которых несо-
вершеннолетний бежал. В случаях если причиной побега являлось жесто-
кое обращение, чин жандармской полиции сообщал в «Общество защиты 
детей от жестокого обращения». 

Евгений Андреевич Храмов, начальник отдела аналитического обеспе-
чения в сфере воспитания ФГБУ «Федеральный институт оценки качества 
образования», рассмотрел зацепинг (трейнсерфинг) как субкультуру рис-
кованного поведения в молодежной среде, представляющую угрозу не 
только жизни и здоровью несовершеннолетних, но и транспортной без-
опасности. На основе данных национальных сопоставительных исследо-
ваний качества общего образования (НСИ-2025), проводимых ФГБУ 
«ФИОКО», показал, что отношение обучающихся к зацепингу взаимосвя-
зано с общим уровнем принятия рискованного поведения как норматив-
ного. Установил, что содержательное участие в федеральных воспита-
тельных программах ассоциировано со снижением распространенности 
зацепинга среди несовершеннолетних. Сформулировал вывод о целесооб-
разности включения воспитательных мер в систему общей профилактики 
зацепинга наряду с административными и правовыми механизмами. 

Лесников Геннадий Юрьевич, доктор юридических наук, профессор, 
главный научный сотрудник центра исследования проблем обеспечения 
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безопасности в учреждениях уголовно-исполнительной системы ФКУ НИИ 
ФСИН России, главный научный сотрудник Центра исследования проблем 
безопасности Российской академии наук, посвятил свое выступление спе-
цифике противодействия деструктивности в молодежной среде в контек-
сте обеспечения транспортной безопасности. 

Эффективное обеспечение транспортной безопасности требует иссле-
дования ее характеристик не только на общероссийском уровне, но и меж-
дународном. Тем более что ряд преступлений, совершенных на транспор-
те, имеет транснациональный характер, особенно если речь идет о проти-
воправной деятельности организованных групп и преступных сообществ 
(преступных организаций), которые активно используют возможности 
всех видов транспорта. В связи с этим данный аспект не мог быть обойден 
вниманием в рамках научных дебатов. 

Участники конференции обсудили особенности обеспечения транс-
портной безопасности в странах Латинской Америки в контексте проти-
водействия транснациональной преступности (Денис Андреевич Добря-
ков, кандидат юридических наук, доцент кафедры судебной власти, граж-
данского общества и правоохранительной деятельности, Российский уни-
верситет дружбы народов имени Патриса Лумумбы); специфику уголовно-
го преследования за транспортные преступления в уголовном процессе 
Франции (Иван Александрович Кучерков, кандидат юридических наук, 
доцент, доцент кафедры «Уголовное право, уголовный процесс и право-
охранительная деятельность» Юридического института Российского уни-
верситета транспорта (МИИТ)); отличительные черты международного 
сотрудничества стран БРИКС по обеспечению транспортной безопасности 
в условиях введения ограничительных экономических мер (Алина Андре-
евна Прокудина, ведущий специалист 3 разряда отделения (документа-
ционного обеспечения) приемной Главной военной прокуратуры) и др. 

Международная научно-практическая конференция подтвердила высо-
кую актуальность и междисциплинарный характер проблематики обеспе-
чения транспортной безопасности. В ходе продуктивной работы и содер-
жательных дискуссий был проведен глубокий анализ современных вызо-
вов: от необходимости совершенствования уголовно-правовых норм и 
подходов к квалификации транспортных преступлений до противодей-
ствия терроризму и экстремизму в условиях новых геополитических реа-
лий. 

Видится, что сформулированные по итогам конференции научно обос-
нованные рекомендации послужат основой для дальнейшего реформиро-
вания нормативной правовой базы, совершенствования правопримени-
тельной практики и развития организационно-кадрового потенциала 
субъектов обеспечения транспортной безопасности. 
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