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По мере усиления кризиса однополярной системы построения междуна-
родных отношений, характеризующейся полной монополизацией эконо-
мической сферы и установлением тотальной политической гегемонии из-
бранных государств над остальным геополитическим сообществом, все 
большее число стран стали искать альтернативные «традиционным» 
международным организациям площадки для представления собственных 
политических интересов, как полноправные члены международного со-
общества. Одной из таких международных организаций на современном 
этапе формирования многополярной системы дипломатических отноше-
ний выступает содружество стран БРИКС. 

Первая встреча членов международного объединения произошла в 2006 
г. на полях сессии Генеральной ассамблеи ООН в составе четырех стран 
(Россия, Бразилия, Индия и Китай) [URL: https://www.mid.ru/ru/detail-
material-page/1767167/]. Ключевыми задачами многостороннего сотруд-
ничества участники определили: финансово-экономическое взаимодей-
ствие, нацеленное на обеспечение продовольственной, энергетической 
безопасности, устойчивого развития, которые реализуются при соблюде-
нии принципов равноправия и взаимного уважение всех участников со-
дружества. 

На сегодняшний день членами БРИКС являются 11 стран, географиче-
ское расположение которых охватывает в совокупности три континента: 
здесь проживает более 45% всего населения планеты и хранится око-
ло 45% запасов нефти. Члены содружества производят около 30% мирово-
го ВВП и хранят в своих банках более 17% мировых запасов золота [2, стр. 
7]. Кроме того, все участники БРИКС являются авторитетными членами 
таких международных межправительственных организаций и объедине-
ний, как СНГ, ОДКБ, ШОС, АТЭС, Союза южноамериканских наций, Сообще-
ства латиноамериканских и карибских государств, Африканского союза, 
Ассоциации регионального развития стран Южной Азии, поэтому каждое 
государство-участник БРИКС выражает в объединении не только свои 
национальные интересы, но и коллективные интересы своего региона. 

За годы совместной работы, а также плодотворного сотрудничества 
ключевыми вопросами обсуждений неизменно оставались задачи научно-
технологического сотрудничества, проблемы ядерной безопасности, во-
просы глобальной экономики, а также вызовы цифровой эпохи [URL: 
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http://www.kremlin.ru/events/president/news/69299]. На сегодняшний 
день на полях встреч государств-участников БРИКС одним из ключевых 
тем обсуждений выступает развитие сети международных транспортно-
логистических коридоров, как одного из способов сглаживания негатив-
ного влияния глобального экономического кризиса, вызванного измене-
ниями дипломатической конъюнктуры, в рамках развития партнерских 
отношений со странами-участниками межгосударственного объединения. 

Впервые вопрос о формировании новой архитектуры трансконтинен-
тальной евразийской логистики прозвучали на XIV саммите БРИКС 24 
июня 2022 г. [URL: http://www.kremlin.ru/supplement/5819]. В своем сов-
местном заявлении участники призвали развитые государства проводить 
ответственную экономическую политику, преодолевая негативные вто-
ричные политические факторы, чтобы избежать серьезных последствий 
для развивающихся стран [Пекинская декларация XIV саммита БРИКС от 
23 июня 2022 г.]. Однако практических предложений, направленных на 
развитие новых транспортно-логистических направлений в рамках сов-
местной работы стран-участниц не поступило, а принятая по итогу самми-
та Пекинская декларация заложила лишь фундамент для дальнейшего 
развития транспортного диалога между партнерами. 

Вопрос развития транспортных артерий нашел свое юридическое за-
крепление в 2024 г. по итогам саммита стран БРИКС в Российской Федера-
ции. Согласно содержанию Казанской декларации «Укрепление многосто-
ронности для справедливого глобального развития и безопасности», при-
нятой по итогам работы XVI саммита БРИКС, участники обозначили свои 
намерения на дальнейшее сотрудничество по созданию логистической 
платформы для координации и совершенствования транспортных услуг в 
целях обеспечения мультимодальной логистики между странами и повы-
шения транспортного потенциала при уважении суверенитета и террито-
риальной целостности всех государств-участников. 

В целях реализации обозначенных направлений был запущен регуляр-
ный диалог в рамках БРИКС, а также образованы подгруппы по транспор-
ту и логистике в рамках Делового совета. Кроме того, одним из значимых 
практических результатов совместной работы стран-участниц в Казани 
является встреча министров транспорта БРИКС, по итогам которой была 
обозначена важность развития сотрудничества в области воздушного 
транспорта, в частности по созданию правовой базы со странами Африки, 
а также определена роль Российской Федерации в развитии железнодо-
рожного сообщения между странами-участницами БРИКС как транзитного 
государства, выступающего связующим звеном в международных транс-
портных коридорах «Восток—Запад» и «Север—Юг» [URL: 
https://mintrans.gov.ru/press-center/news/11521]. Кроме того, в своем вы-
ступлении министр транспорта подчеркнул особую роль Северного мор-
ского пути, развитие которого «является стратегическим вопросом для 
России». 

http://www.kremlin.ru/events/president/news/69299
http://www.kremlin.ru/supplement/5819
https://mintrans.gov.ru/press-center/news/11521
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В 2025 г. обсуждения дальнейшего развития транспортного диалога 
проходили с акцентом на усилении логистической, таможенной взаимо-
связей и экологической устойчивости. Указанный вектор был отражен в 
Декларации «Укрепление сотрудничества Глобального Юга для более ин-
клюзивного и устойчивого управления», подписанной в Рио-де-Жанейро 6 
июля 2025 г.: «Мы поддерживаем технологическое сотрудничество между 
странами БРИКС с учетом их национальных особенностей по разработке и 
внедрению экологически чистых авиационных энергоносителей и сопут-
ствующих технологий». Кроме того, участники встречи подчеркнули важ-
ность сотрудничества по укреплению воздушного и морского сообщения, 
содействию декарбонизации морского транспорта, а также по усилению 
инициатив по интеграции и инновациям в логистике. 

Вторая встреча министров транспорта, прошедшая в рамках работы XVII 
саммита БРИКС, была посвящена негативному влиянию односторонних 
ограничительных экономических мер, а также повышению таможенных 
сборов. По итогам работы была принята Декларация, в которой отражена 
консолидированная позиция стран БРИКС в части недопустимости одно-
сторонних санкций и ограничений в сфере транспорта [URL: 
https://mintrans.gov.ru/press-center/news/11872]. Министры поделились 
передовым опытом, а также полностью поддержали значимость развития 
международного транспортного сотрудничества в рамках объединения, в 
том числе для укрепления торговых, экономических и культурных связей 
между странами. 

Таким образом, на сегодняшний день по итогам деятельности Рабочей 
группы по инфраструктуре Делового Совета БРИКС обозначены следую-
щие направления сотрудничества по созданию транспортно-
логистических маршрутов, которые включают в себя развитие междуна-
родных транспортных коридоров: «Север―Юг», «Восток―Запад», а также 
создание опорной логистической инфраструктуры, повышающей доступ-
ность к портам транспортных коридоров [4]. 

Кроме того, в рамках развития сети транспортных узлов государства 
планируют развивать торговые маршруты через порты Азово-
Черноморского бассейна, открывающие возможности для осуществления 
морской торговли в страны Африки и Латинской Америки через междуна-
родные морские пути (Китай — Юго-Восточная Азия — Индия — ЮАР — 
Бразилия; Россия — Египет — ЮАР; Россия — Египет — Бразилия) [URL: 
https://1520international.com/content/2024/oktyabr-2024/the-future-of-
brics-corridors-and-barriers/]. Не меньший интерес для иностранных парт-
неров представляет развитие маршрутов к водным путям транспортного 
коридора «Север—Запад», проходящих через порты Мурманска и Санкт-
Петербурга, открывающие возможности для развития торговли с Китаем, 
Индией, ОАЭ и Бразилией. 

Однако при всем многообразии предложений и возможных вариантов 
развития транспортных узлов и маршрутов, с учетом изменений во внеш-

https://mintrans.gov.ru/press-center/news/11872
https://1520international.com/content/2024/oktyabr-2024/the-future-of-brics-corridors-and-barriers/
https://1520international.com/content/2024/oktyabr-2024/the-future-of-brics-corridors-and-barriers/
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неполитической конъюнктуре, непосредственно обусловивших макроэко-
номические сдвиги, наиболее уместно рассмотреть в качестве примера 
возможные перспективы развития таких больших международных проек-
тов Международный транспортный коридор (МТК) «Север―Юг», а также 
представленный в 2024 г. помощником Президента ЭСВУ БРИКС И. М. 
Глушковым проект Евразийского транспортно-логистического коридора 
стран БРИКС «73-й Меридиан» [URL: https://brics-
expert.info/documents/predlozheniya-k-sammitu-briks-v-kazani/proekt-
evraziyskogo-transportno-logisticheskogo-koridora-stran-briks-73-y-meridian-
m73/]. Указанные транспортно-логистические маршруты в первую оче-
редь направлены на укрепление политических, таможенных и правовых 
связей со странами БРИКС. 

Итак, международный транспортный коридор «Север―Юг» представля-
ет собой комбинированный маршрут транспортировки грузов общей про-
тяженностью 7200 км от Санкт-Петербурга до портов Ирана и Индии. В 
условиях нелегитимных односторонних ограничений со стороны Запада, в 
частности в сфере логистики, коридор призван стать ключевой артерией, 
укрепляющей континентальную взаимосвязанность регионов. 

Проект реализуется на основе Соглашения о международном транс-
портном коридоре «Север—Юг» 2000 г., которое было заключено между 
Россией, Индией и Ираном. Позднее к указанному документу присоедини-
лись Азербайджан, Армения, Белоруссия, Казахстан, Оман, Сирия, Таджи-
кистан, Турция и Украина. 

За годы тесного сотрудничества с Исламской Республикой Иран между 
государствами были подписаны такие ключевые двухсторонние договоры 
о сотрудничестве, как Соглашение между Правительством России и Пра-
вительством Ирана о сотрудничестве по финансированию проектирова-
ния, строительства и поставок товаров и услуг для создания железной до-
роги Решт—Астара на территории Ирана для развития перевозок 
по международному транспортному коридору «Север—Юг», исполнитель-
ный контракт между ООО «Каспиан сервисез» и Иранской компанией по 
строительству и реконструкции трансграничной инфраструктуры [URL: 
https://www.mid.ru/ru/foreign_policy/economic_diplomacy/2068639/]. Од-
нако несмотря на активные диалог двух государств по состоянию на 2025 
г. совестными усилиями правительств было проложено всего 19 из 162 км 
железнодорожной магистрали Решт-Астара, в результате чего В. В. Пути-
ным и М. Пезешкиана было подписано дополнительное соглашение о про-
ведении инженерных изысканий по месту прокладки основной линии 
опережающими темпами. 

Кроме того, на протяжении 2024 г. между Россией и Азербайджаном ак-
тивно прорабатывался вопрос подписания двустороннего соглашения о 
финансировании проектирования реконструкции и строительства объек-
тов железнодорожной инфраструктуры. В результате чего, 21 декабря 
2024 г. между Правительством Российской Федерации и Правительством 

https://brics-expert.info/documents/predlozheniya-k-sammitu-briks-v-kazani/proekt-evraziyskogo-transportno-logisticheskogo-koridora-stran-briks-73-y-meridian-m73/
https://brics-expert.info/documents/predlozheniya-k-sammitu-briks-v-kazani/proekt-evraziyskogo-transportno-logisticheskogo-koridora-stran-briks-73-y-meridian-m73/
https://brics-expert.info/documents/predlozheniya-k-sammitu-briks-v-kazani/proekt-evraziyskogo-transportno-logisticheskogo-koridora-stran-briks-73-y-meridian-m73/
https://brics-expert.info/documents/predlozheniya-k-sammitu-briks-v-kazani/proekt-evraziyskogo-transportno-logisticheskogo-koridora-stran-briks-73-y-meridian-m73/
https://www.mid.ru/ru/foreign_policy/economic_diplomacy/2068639/
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Азербайджанской Республики было подписано Соглашение о сотрудниче-
стве в целях развития транзитных грузовых перевозок по МТК «Север—
Юг», которое закрепило механизм координации развития железнодорож-
ных грузовых перевозок и инфраструктуры на западном участке МТК, а 
также облегчило процедуры пересечения государственной границы. 

В результате активной работы российской дипломатии, а также высо-
кой заинтересованности иностранных партнеров в октябре 2025 г. состоя-
лась трехстороння встреча представителей России, Ирана и Азербайджана, 
посвященная вопросам инфраструктурного сотрудничества и укрепления 
транспортной связанности. По итогам встречи Стороны договорились со-
здать в течение трех месяцев рабочую группу для разработки плана меро-
приятий по развитию МТК «Север—Юг». 

Вместе с тем обострение конфликтов на Ближнем Востоке, связанное 
прежде всего с началом военных столкновений между Израилем и Ираном, 
а также неурегулированность отношений Ирана с США, негативно сказы-
ваются на безопасности грузоперевозок в районе Персидского залива. В 
частности, полная блокировка Ормузского пролива, который является 
южной частью МТК «Север―Юг», фактически повлекла дисфункцию мор-
ского сегмента транспортного коридора. 

Вместе с тем учитывая сложившуюся внешнеполитическую обстановку, 
а также стремление участников как внутреннего, так и внешнего рынка, 
снизить потенциальные коммерческие и логистические риски, наиболее 
вероятный вектор развития международного партнерства в рамках БРИКС 
в ближайшие годы будет смещен на выстраивание логистических комму-
никаций со странами регионов Азии. 

Таким образом, наибольший интерес представляет Проект Евразийского 
транспортно-логистического коридора «73-й Меридиан», который позволит 
создать кратчайший путь к минерально-сырьевым ресурсам Западной и Во-
сточной Сибири. Инвестиционная привлекательность данного проекта за-
ключается в том, что транспортный коридор позволит активнее участвовать 
в международной торговле Пакистану, Узбекистану, Туркмении, Кыргызста-
ну, Таджикистану и Афганистану, а также объединить два больших нацио-
нальных проекта Индии («Север—Юг») и Китая («Шелковый путь») [3]. 

Для нашего государства развитие указанного направления непосред-
ственно связано с реализацией положений, закрепленных Стратегией со-
циально-экономического развития Сибирского федерального округа до 
2035 года, утвержденного распоряжением Правительства РФ от 26 января 
2023 г. № 129-р. Как следует из текста проекта, развитие транспортно-
логистических маршрутов между странами Азии предусматривает в 
первую очередь восстановление местной аэропортовой сети субъектов РФ, 
расположенных на 73-м меридиане: Омской, Тюменской областей, Ханты-
Мансийского и Ямало-Ненецкого автономного округов. 

Согласно подсчетам рабочей группы БРИКС с учетом уже имеющейся 
транспортной инфраструктуры в регионе, а также географического поло-
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жения субъектом для реализации ключевых задач проекта выступит Ом-
ская область. Развитие логистической инфраструктуры данного региона 
оценивается в 120 млрд евро за обслуживание транзитных, импортно-
экспортных грузопотоков [1, стр.20]. 

Таким образом, планируется создание крупного мультимодального 
транспортно-логистического узла с развитой сетью магистрального 
транспорта, включающего в себя воздушные грузо- и пассажиро-
перевозки через аэропорт «Омск-Федоровка», железнодорожную транс-
портировку через Транссибирскую магистраль, развитие дорожного дви-
жения по магистрали М51 «Байкал», а также речного транспорта [URL: 
https://cyberleninka.ru/article/n/73-y-meridian-nachinaetsya-v-omske]. 

Кроме того, существование на территории Омской области профильных 
предприятий, связанных с производством аэрокосмической продукции, 
позволяет в будущем сформировать кластер, направленный на производ-
ство авиационной техники и авиационных двигателей, что позволит обес-
печить стабильность перевозок по воздушным коридорам [URL: 
https://bk55.ru/news/article/247081/]. Данный проект в будущем может 
стать площадкой для отработки и моделирования таких важных направ-
лений сотрудничества стран БРИКС, как экономическая кибернетика, 
международная промышленная кооперация, авиастроение, агроперера-
ботка, стандартизация процессов. 

Таким образом, в условиях глобальных вызовов и угроз развитие сети 
международных транспортно-логистических коридоров является залогом 
обеспечения экономического роста и повышения конкурентоспособности 
национальной экономики, укрепления безопасности и обороноспособно-
сти государства. Комплексное развитие новых направлений логистики и 
таможенной инфраструктуры выступает не только залогом защиты наци-
ональных интересов Российской Федерации, но и усилением роли нашей 
станы как одного из участников международных торговых отношений. 

По сути за годы работы блок БРИКС стал одним из значимых игроков не 
только на внешнеполитическом уровне, но и разработал своеобразный 
противовес рычагам внешнеэкономического давления, используемых 
странами Запада с целью оказания влияния на проводимую суверенными 
государствами политики, по реализации прежде всего собственных наци-
ональных интересов, а также масштабирования собственной роли в миро-
вом сообществе. 

Для Российской Федерации проведение дружественной политики по 
наращиванию транспортной связи между государствами позволяет реали-
зовывать ключевые задачи Федерального закона от 28 июня 2014 г. № 
172-ФЗ «О стратегическом планировании в Российской Федерации», а 
также положения Транспортной стратегии Российской Федерации до 2030 
года с прогнозом на период до 2035 года. Указанные документы в первую 
очередь определяют такие ключевые задачи субъектов стратегического 
планирования, как: поиск возможностей социально-экономического раз-

https://bk55.ru/news/article/247081/
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вития Российской Федерации на всех уровнях, а также отдельных отрас-
лей и сфер государственного и муниципального управления, а также со-
здание механизмов, обеспечивающих вовлечение граждан и хозяйствую-
щих субъектов в них. 

Иными словами, в сфере обеспечения функционирования и развития 
транспортной системы ключевая задача государства заключается в созда-
нии условий для повышения качества жизни и здоровья граждан, эконо-
мического роста и повышения конкурентоспособности национальной 
экономики, укрепления безопасности и обороноспособности страны, реа-
лизации ее транспортного потенциала через опережающее развитие 
транспортной инфраструктуры. 

 
Список источников 
1. Кархова, С. А. Анализ развития транспорта и логистики стран БРИКС с исполь-

зованием глобальных индексов / С. А. Кархова // Фундаментальные исследо-
вания. — 2025. — № 7. — С. 14―23. 

2. Кочетков, В. В. Изменения в географии внешнеэкономической деятельности 
России под влиянием санкций / В. В. Кочетков // Научные записки молодых 
исследователей. — 2025. — Том 13. ― № 2. — С. 5―12. 

3. Ляшенко, М. В. Роль международных транспортных коридоров во внешнетор-
говой деятельности России и Китая / М. В. Ляшенко, Л. Г. Истомин, С. П. Кал-
мыков, М. В. Буднова // Вестник евразийской науки. — 2024. — Том 16. — № 5. 
— URL: https://esj.today/PDF/62ECVN524.pdf 

4. Покровская, О. Д. Альтернативная логистика Российской Федерации в услови-
ях западных санкций / О. Д. Покровская, А. А. Воробьев, А. А. Мигров, М. В. 
Шевердова, В. И. Ульяницкая, А. А. Власенский // IJAS. ― 2022. ― № 4. URL: 
https://cyberleninka.ru/article/n/alternativnaya-logistika-rossiyskoy-federatsii-v-
usloviyah-zapadnyh-sanktsiy 

 
References  
1. Karkhova, S. A. Analiz razvitiya transporta i logistiki stran BRIKS s ispol'zovaniyem 

global'nykh indeksov [Analysis of the development of transport and logistics in the 
brics countries using global indices] / S. A. Karkhova // Fundamental'nyye 
issledovaniya. — 2025. — № 7. — S. 14―23.  

2. Kochetkov, V. V. Izmeneniya v geografii vneshneekonomicheskoy deyatel'nosti 
Rossii pod vliyaniyem sanktsiy [Changes in the geography of Russia’s foreign 
economic activity under the influence of sanctions] / V. V. Kochetkov // Nauchnyye 
zapiski molodykh issledovateley. — 2025. — Tom 13. ― № 2. — S. 5―12.  

3. Lyashenko, M. V. Rol' mezhdunarodnykh transportnykh koridorov vo 
vneshnetorgovoy deyatel'nosti Rossii i Kitaya [The role of international transport 
corridors in the foreign trade activities of Russia and China] / M. V. Lyashenko, L. G. 
Istomin, S. P. Kalmykov, M. V. Budnova // Vestnik yevraziyskoy nauki. — 2024. — 
Tom 16. — № 5. — URL: https://esj.today/PDF/62ECVN524.pdf  

4. Pokrovskaya, O. D. Al'ternativnaya logistika Rossiyskoy Federatsii v usloviyakh 
zapadnykh sanktsiy [Alternative logistics of the Russian Federation under Western 
sanctions] / O. D. Pokrovskaya, A. A. Vorob'yev, A. A. Migrov, M. V. Sheverdova, V. I. 
Ul'yanitskaya, A. A. Vlasenskiy // IJAS. ― 2022. ― № 4. URL: 
https://cyberleninka.ru/article/n/alternativnaya-logistika-rossiyskoy-federatsii-v-
usloviyah-zapadnyh-sanktsiy 

https://esj.today/PDF/62ECVN524.pdf
https://cyberleninka.ru/article/n/alternativnaya-logistika-rossiyskoy-federatsii-v-usloviyah-zapadnyh-sanktsiy
https://cyberleninka.ru/article/n/alternativnaya-logistika-rossiyskoy-federatsii-v-usloviyah-zapadnyh-sanktsiy
https://esj.today/PDF/62ECVN524.pdf

