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Аннотация. В статье рассматриваются теоретические и практические 
вопросы обеспечения живучести транспортной инфраструктуры России в 
условиях проведения специальной военной операции. Показано, что 
большинство публикаций по проблемам живучести транспортных систем 
посвящены исследованию устойчивости их функционирования в условиях 
чрезвычайных обстоятельств технологического и природно-техногенного 
характера (аварии, катастрофы, стихийные бедствия и т.п.). Однако в 
последний год в связи с активным вооруженным противоборством России 
и Украины, поддерживаемой коллективным Западом, существенно 
актуализировалась проблема обеспечения живучести транспортной 
системы в условиях чрезвычайных обстоятельств социально-
политического и военного происхождения (война, вооруженный конфликт, 
терроризм, диверсионная деятельность и др.). Представлен анализ и 
научно-практический комментарий законодательных и подзаконных 
актов, регулирующих вопросы функционирования транспортной системы в 
указанных условиях, высказаны некоторые предложения по 
совершенствованию законодательства в данной области общественных 
отношений. 
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special military operation. There has been shown that most of the publications 
on the problems of survivability of transport systems are devoted to the study 
of the stability of their functioning in emergency situations of a technological 
and natural-technogenic nature (accidents, catastrophes, natural disasters, 
etc.). However, in the last year, because of the active armed confrontation 
between Russia and Ukraine, supported by the collective West, the problem of 
ensuring the survivability of the transport system in emergency situations of 
socio-political and military origin (war, armed conflict, terrorism, sabotage, 
etc.) has become significantly more urgent. There has been given an analysis 
and scientific and practical commentary of legislative and by-laws which 
regulate the functioning of the transport system in these conditions. There 
have been made some proposals to improve legislation in this area of public 
relations. 

Keywords: survivability of transport systems and vehicles; special military 
operation; transport safety; transport security; martial law. 

 
Одним из обязательных требований, которым должны отвечать 

транспортные системы, является их устойчивость и невосприимчивость 
(до определенной степени) к воздействию неблагоприятных внутренних и 
внешних факторов, способность функционировать в различных условиях 
обстановки и выполнять возложенные на них задачи. Нередко данное 
свойство именуется термином «живучесть», синонимами которого в 
словарях русского языка являются выносливость, устойчивость, 
долговечность, прочность, жизнеспособность, жизнестойкость и др. [1, стр. 
140] 
Поскольку транспортные системы — это, прежде всего, системы 

технические, то при применении в отношении их термина «живучесть» 
следует учитывать общетехнические определения данного понятия, 
содержащиеся в специальной литературе, например: 
а) это способность систем к сохранению своих основных функций (хотя 

бы с допустимой потерей качества их выполнения) при воздействии 
факторов внешней среды катастрофического характера — 
неблагоприятных условий эксплуатации [2]; 
б) это свойство объекта, заключающееся в его способности выполнять 

заданное назначение в процессе неблагоприятных воздействий на весь 
объект или отдельные его компоненты, поддерживая в допустимых 
пределах свои эксплуатационные показатели [3]; 
в) свойство системы, состоящее в ее способности противостоять 

крупным возмущениям за пределами, установленными для их штатного 
функционирования, не допуская последующего каскадного развития 
аварийных и катастрофических ситуаций [https://rus-emergency-
terms.slovaronline.com]. 
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В большинстве публикаций, посвященных рассмотрению вопросов 
живучести объектов транспортной инфраструктуры и транспортных 
средств, рассматриваются проблемы их функционирования в условиях 
воздействия неблагоприятных факторов техногенного и природно-
климатического характера (аварии, катастрофы, стихийные бедствия и 
т.п.) [4―7]. 
Ничуть не умаляя важность и значимость поднимаемых в данных 

работах проблем, следует отметить то обстоятельство, что в современных 
условиях все более на первый план выдвигаются вопросы обеспечения 
живучести транспортных систем от неблагоприятного воздействия 
факторов социально-политического и военного характера. 
Продолжающаяся с 24 февраля 2022 г. специальная военная операция по 
демилитаризации и денацификации Украины создала ряд новых вызовов 
и угроз функционированию транспортной системы, что требует новых 
подходов к обеспечению ее живучести. 
К новым факторам военного характера, влияющим на устойчивое 

функционирование транспортного комплекса в современных условиях, 
следует отнести: 
— значительную пространственную разобщенность объектов 

транспортной инфраструктуры по стратегическим направлениям; 
— приоритетность задач по перевозке войск (сил) и подвоза 

материальных средств войскам (силам) на значительные расстояния; 
— построение и устойчивое функционирование военно-транспортных 

логистических систем различного уровня, приспособленных к 
специфическим условиям обеспечения безопасности на транспорте в 
военное время; 
— необходимость постоянного выполнения значительных объемов 

работ по техническому прикрытию и восстановлению поврежденных и 
разрушенных путей сообщения на коммуникационных направлениях; 
— возможное отсутствие этапа заблаговременной подготовки 

транспортной системы страны к работе в военное время; 
— необходимость обеспечения непрерывности воинских и других видов 

перевозок в условиях воздействия противника и других чрезвычайных 
ситуаций; 
— необходимость повышения уровня защищенности стратегически 

важных транспортных объектов, особенно на главных направлениях 
межтеатровых и внутритеатровых перегруппировок войск (сил) и подвоза 
материальных средств войскам (силам); 
— необходимость мобилизационного развертывания соответствующих 

транспортных формирований как федеральных органов исполнительной 
власти в области транспорта, так и Минобороны России (согласно плану 
мобилизационного развертывания); 
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— выполнение всего комплекса мероприятий по обеспечению 
необходимого уровня комплексной безопасности транспортной системы 
Российской Федерации в военное время [8, стр. 186―187]. 
Живучесть путей сообщения во все времена выступала показателем 

непрерывности перевозочного процесса в условиях военного времени, 
когда их нормальная эксплуатация осложняется разрушениями 
критически важных объектов, потерями пропускной и провозной 
способности. Об этом наглядно свидетельствует опыт Великой 
Отечественной войны, который востребован и сегодня при выполнении 
задач транспортного обеспечения специальной военной операции [9]. 
В современных условиях проблема живучести транспортного комплекса 

приобретает особую актуальность из-за возросших возможностей 
противника по выводу из строя транспортной инфраструктуры 
государства на всю глубину его территории как при непосредственной 
угрозе агрессии, так и в военное время [10]. В военно-энциклопедической 
литературе термин «живучесть» определяется как свойство войск (сил), 
систем управления, оружия, военной техники, тыловых объектов 
сохранять или быстро восстанавливать боеспособность, т.е. способность 
выполнять боевые задачи в соответствии с предназначением в условиях 
всех видов воздействия противника и прочих факторов окружающей 
среды, а под живучестью магистральных железных дорог понимается 
свойство транспортных сооружений и устройств или их комплекса 
(объектов, линий, сетей), характеризующее способность их сохранять и 
восстанавливать возможности по выполнению воинских и других особо 
важных перевозок в заданном объеме и в установленные сроки в условиях 
воздействия внешних повреждающих факторов и прежде всего боевого 
воздействия противника или чрезвычайных ситуаций 
[https://dictionary.mil.ru/folder/123100/item/128653/?ysclid=leny3bqbkf83
0947816]. 
В содержательном плане живучесть транспортной системы в условиях 

военных действий включает две составляющие: 
1) способность функционировать и выполнять поставленные задачи в 

условиях действия поражающих факторов вооружения и военной техники 
противника. Это достигается использованием активных и пассивных 
средств защиты, маскировки, тактических приемов при осуществлении 
маневра и перемещений и т.п.; 
2) способность в минимально возможные сроки восстановить 

функционирование в случае разрушения и повреждения элементов 
системы. Это обеспечивается заблаговременной подготовкой запасных и 
резервных путей сообщения, аэродромов, взлетно-посадочных площадок, 
паромных переправ, источников энергии, а также оперативным 
выполнением ремонтно-восстановительных работ и т.п. 
Второй из названных компонентов живучести транспортных систем в 

теории и практике транспортного обеспечения боевых действий получил 
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название «техническое прикрытие путей сообщения», под которым 
понимается комплекс мероприятий, проводимых в целях обеспечения 
живучести путей сообщения и их восстановления в случае разрушений; 
это один из элементов транспортного обеспечения. Техническому 
прикрытию подлежат железнодорожные узлы и узлы шоссейных дорог, 
мостовые переходы, тоннели, морские и речные порты, гидротехнические 
сооружения на внутренних водных путях, аэродромы базирования военно-
транспортной авиации, линии полевых магистральных и стационарных 
трубопроводов [11, стр. 739]. 
Опираясь на проведенные исследования этих проблем, под живучестью 

транспортной инфраструктуры мы предлагаем понимать ее способность 
противостоять угрозам нормальному функционированию, а при 
возникновении разрушений и потерь — сохранять свою организационно-
технологическую целостность и готовность восстанавливать прерванный 
перевозочный процесс и движение транспортных средств в заданные 
сроки. 
Практика транспортного обеспечения потребностей специальной 

военной операции показывает, что всю совокупность опасных факторов и 
угроз нормальному функционированию путей сообщения можно условно 
разделить на две большие группы: 
— во-первых, собственно военные факторы, связанные с 

использованием средств вооруженной борьбы: ракетные и 
артиллерийские удары по объектам транспортной инфраструктуры 
России, бомбардировки с использованием пилотируемой авиации и 
беспилотных летательных аппаратов и т.п.; 
— во-вторых, факторы, связанные с заметной активизацией 

террористической [террористический акт — совершение взрыва, поджога 
или иных действий, устрашающих население и создающих опасность 
гибели человека, причинения значительного имущественного ущерба 
либо наступления иных тяжких последствий, в целях дестабилизации 
деятельности органов власти или международных организаций либо 
воздействия на принятие ими решений, а также угроза совершения 
указанных действий в целях воздействия на принятие решений органами 
власти или международными организациями (ст. 205 УК РФ)] и 
диверсионной [диверсия — совершение взрыва, поджога или иных 
действий, направленных на разрушение или повреждение предприятий, 
сооружений, объектов транспортной инфраструктуры и транспортных 
средств, средств связи, объектов жизнеобеспечения населения в целях 
подрыва экономической безопасности и обороноспособности Российской 
Федерации (ст. 281 УК РФ)] деятельности на объектах транспорта, причем 
не только в регионах, прилегающих к зоне специальной военной 
операции, но и практически на всей территории России. Об этом наглядно 
свидетельствуют данные таблицы, приведенной в приложении к 
настоящей публикации. 
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Президент РФ, выступая 28 февраля 2023 г. на расширенном заседании 
коллегии ФСБ России, отметил: «По-прежнему актуальная задача — 
противодействие террористической угрозе. За прошедший год количество 
подобных преступлений выросло. Очевидно, что это связано и с 
попытками киевского режима использовать террористические методы, и 
со стремлением Запада реанимировать ячейки экстремистов и 
террористов на нашей территории. При этом нужно постоянно держать в 
поле зрения объекты критически важной инфраструктуры, места 
массового пребывания людей, транспортные узлы, предприятия ОПК и 
ТЭК» [http://www.kremlin.ru/events/president/news/70597]. 
Анализ актов диверсий и террора на объектах транспортной 

инфраструктуры России за период после 24 февраля 2022 г. позволяет 
выделить следующие основные способы противоправного воздействия на 
указанные объекты: 
— использование взрывных устройств в целях повреждения мостов, 

путепроводов, магистральных трубопроводов; 
— поджоги элементов системы электрооборудования железных дорог; 
— применение так называемых «беспилотников-камикадзе»; 
— установление препятствий на железнодорожных путях в целях схода 

с рельсов поездов и составов. 
Изложенные обстоятельства свидетельствуют о необходимости 

принятия дополнительных мер по обеспечению траспортной 
безопасности на объектах инфраструктуры всех видов траспорта на всей 
территории страны. В том числе на каждом объекте должны быть 
разработаны и реализовываться соответствующие планирующие 
документы, предусматривающие порядок действий всех органов и служб 
по восстановлению нормального функционирования объектов траспорта, 
ставших целью терристических и диверсионных актов, а также огневого 
воздействия ракетно-артиллерийских ударов и действий авиации 
противника. Для этих целей должны также создаваться соответствующие 
запасы материальных средств для ремонта и восстановления 
поврежденных объектов, а также заблаговременно формироваться 
соответствующие ремонтно-восстановительные подразделения. 
Указом Президента РФ от 19 октября 2022 г. № 756 на территориях 

Донецкой Народной Республики, Луганской Народной Республики, 
Запорожской и Херсонской областей введено военное положение. Режим 
военного положения в числе прочих мер предусматривает особый порядок 
функционирования транспорта на соответствующих территориях. 
Согласно Федеральному конституционному закону от 30 января 2002 г. 

№ 1-ФКЗ «О военном положении» на территории, на которой введено 
военное положение, применяются следующие меры, касающиеся 
функционирования транспорта: 
а) усиление охраны объектов, обеспечивающих функционирование 

транспорта; 
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б) введение особого режима работы объектов, обеспечивающих 
функционирование транспорта, коммуникаций и связи; 
в) ограничение движения транспортных средств и осуществление их 

досмотра; 
г) предоставление федеральным органам исполнительной власти, 

органам исполнительной власти субъектов РФ и органам военного 
управления права при необходимости осуществлять досмотр 
транспортных средств, а по основаниям, установленным федеральным 
законом, — задержание граждан и транспортных средств; 
д) введение контроля за работой объектов, обеспечивающих 

функционирование транспорта, коммуникаций и связи. 
В тот же день издан Указ Президента РФ от 19 октября 2022 г. № 757 «О 

мерах, осуществляемых в субъектах Российской Федерации в связи с 
Указом Президента Российской Федерации от 19 октября 2022 года № 
756», согласно которому в связи с объявлением военного положения в 
российских регионах введены четыре уровня реагирования: 
1) максимальный; 
2) средний; 
3) повышенной готовности; 
4) базовой готовности. 
Применительно к транспортной системе содержание названных 

режимов выглядит следующим образом (см. табл.). 
 

Таблица 
 

Режимы функционирования транспортной системы в субъектах РФ  
в соответствии с Указом Президента РФ от 19 октября 2022 г. № 757 

 
Наименование 

режима 
Субъекты РФ Режим функционирования транспорта 

Максимальныи  
уровень 
реагирования 

Донецкая Народная 
Республика 
Луганская Народная 
Республика 
Запорожская обл. 
Херсонская обл. 

1) усиление охраны объектов, 
обеспечивающих функционирование 
транспорта; 
2) введение особого режима работы объектов, 
обеспечивающих функционирование 
транспорта; 
3) ограничение движения транспортных 
средств и осуществление их досмотра; 
4) досмотр и задержание транспортных 
средств; 
5) контроль за работои  объектов, 
обеспечивающих функционирование 
транспорта 

Среднии  
уровень 
реагирования 

Республика Крым 
Краснодарскии  краи  
Белгородская обл. 

1) усиление охраны объектов, 
обеспечивающих функционирование 
транспорта; 



Транспортное право и безопасность. 2023. № 1(45)    
 

123 

Брянская обл. 
Воронежская обл. 
Курская обл. 
Ростовская обл. 
г. Севастополь 

2) введение особого режима работы объектов, 
обеспечивающих функционирование 
транспорта; 
3) ограничение движения транспортных 
средств и осуществление их досмотра; 
4) контроль за работои  объектов, 
обеспечивающих функционирование 
транспорта 

Уровень 
повышеннои  
готовности 

Субъекты РФ, 
входящие в 
Центральныи  и 
Южныи  
федеральные округа 
 

1) усиление охраны объектов, 
обеспечивающих функционирование 
транспорта; 
2) введение особого режима работы объектов, 
обеспечивающих функционирование 
транспорта; 
3) ограничение движения транспортных 
средств и осуществление их досмотра; 
4) контроль за работои  объектов, 
обеспечивающих функционирование 
транспорта 

Уровень 
базовои  
готовности 

Остальные субъекты 
РФ 

1) усиление охраны объектов, 
обеспечивающих функционирование 
транспорта; 
2) введение особого режима работы объектов, 
обеспечивающих функционирование 
транспорта 

 
Согласно Указу Президента РФ от 19 октября 2022 г. № 757 на 

территориях, где установлен максимальныи  уровень реагирования 
(военное положение), ведется территориальная оборона, а на 
территориях, где деи ствуют режимы среднего уровня реагирования и 
повышеннои  готовности, осуществляются отдельные мероприятия 
территориальнои  обороны. 
В соответствии с п. 1 ст. 22 Федерального закона от 31 мая 1996 г. № 61-

ФЗ «Об обороне» территориальная оборона — это система 
осуществляемых в период действия военного положения мероприятий по 
охране и обороне военных, важных государственных и специальных 
объектов, объектов, обеспечивающих жизнедеятельность населения, 
функционирование транспорта, коммуникаций и связи, объектов 
энергетики, объектов, представляющих повышенную опасность для 
жизни и здоровья людей и для окружающей природной среды, по борьбе с 
диверсионно-разведывательными формированиями иностранных 
государств и незаконными вооруженными формированиями, по 
выявлению, предупреждению, пресечению, минимизации и (или) 
ликвидации последствий их диверсионной, разведывательной и 
террористической деятельности в целях создания благоприятных условий 
для функционирования указанных объектов и применения Вооруженных 
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Сил РФ, других войск, воинских формирований, органов и создаваемых на 
военное время специальных формирований. 
Как видно из приведенного определения, обеспечение нормального 

функционирования транспортной системы, включая защиту объектов 
транспортной инфраструктуры от актов незаконного вмешательства в 
форме террористической и диверсионной деятельности, является одной 
из задач организации и ведения территориальной обороны в зонах 
вооруженных конфликтов и на прилегающих к ним территориях. 
При анализе приведенных выше норм законодательства о режимах 

функционирования транспортной системы в особых условиях обращает на 
себя внимание то обстоятельство, что в данных нормах идет речь об 
усилении охраны и обороны критических объектов транспортной 
инфраструктуры, ужесточении контроля за движением транспортных 
средств, введении дополнительных ограничений и запретов в сфере 
транспортной деятельности. То есть все эти нормы «заточены» на 
недопущение актов незаконного вмешательства в функционирование 
транспорта. Вместе с тем, как показывают события, связанные со 
специальной военной операцией, к сожалению, не все акты терроризма и 
диверсий на объектах транспорта удается предотвратить (см. табл. в 
приложении к настоящей статье). Однако ясно сформулированных норм о 
принятии мер по восстановлению нарушенных путей сообщения в 
законодательстве не имеется. То есть объективная реальность 
сегодняшнего дня наглядно показывает, что действующие руководящие 
документы не отражают в полной мере проблемные вопросы обеспечения 
надежного и эффективного технического прикрытия путей сообщения в 
сложившейся сегодня ситуации фактической войны с коалиционным 
Западом. 
В связи с изложенным представляется целесообразным на 

законодательном уровне (путем внесения соответствующих дополнений в 
Федеральный конституционный закон «О военном положении») 
установить в качестве одного из элементов режима военного положения 
осуществление комплекса мероприятий по резервированию путей 
сообщения, оперативному восстановлению разрушенных и поврежденных 
объектов транспортной инфраструктуры. Аналогичные дополнения 
следует внести в иные законодательные акты, регулирующие 
функционирование различных видов транспорта. 
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Приложение 
 

Сведения о террористических и диверсионных актах, совершенных  
в отношении объектов транспортной инфраструктуры Российской 
Федерации в период после начала специальной военной операции 

(после 24 февраля 2022 г.) 
 
№ 
п/п 

Дата Обстоятельства и последствия Источник информации 

Совершенные акты 
1 1 мая 2022 г. На конструкциях 

железнодорожного моста, 
расположенного на 67-м км 
железной дороги Суджа — 
Сосновый Бор у села Русская 
Конопелька Суджанского 
района Курской области, было 
заложено и приведено в 
действие взрывное устройство. 
Произошло частичное 
обрушение конструкций моста, 
прервано железнодорожное 
сообщение 

https://iz.ru/1329066/2022-
05-01/po-faktu-podryva-
zheleznodorozhnogo-mosta-
pod-kurskom-vozbuzhdeno-
ugolovnoe-delo 

2 26 сентября 
2022 г. 

Диверсия на газопроводах 
«Северный поток» и «Северный 
пток-2». На трубах 
газопроводов в четырех местах 
обнаружены утечки газа 

https://www.kommersant.ru/ 
doc/5646038 

3 8 октября 
2022 г. 

Врыв автомобиля на Крымском 
мосту. Взрывом было обрушено 
около 250 м шоссейного 
полотна, сгорело семь цистерн 
грузового поезда. Погибли 
несколько человек 

https://www.kommersant.ru/ 
doc/5608188 

4 19 октября 
2022 г. 

Трое иностранцев, приехавших 
в Россию под видом учебы, 
сожгли электрооборудование 
на нескольких 
железнодорожных станциях и 
перегонах от Шакши до Демы 
(Республика Башкортостан) 

https://tsargrad.tv/news/ 
vmesto-uchjoby-20-let-tjurmy-
v-ufe-zaderzhany-troe-
inostrancev- 
diversantov_657015 

5 5 декабря 
2022 г. 

Взрыв на военном аэродроме 
Энгельс (Саратовская обл.) с 
помощью беспилотника. 
Частично повреждена взлетно-
посадочная полоса. Погибли 
трое военнослужащих 

https://63.ru/text/incidents/2
022/12/26/71929280/ 

6 5 декабря 
2022 г. 

Взрыв на военном аэродроме 
Дягилево (Рязанская обл.) с 
помощью беспилотников. 

https://rzn.mk.ru/incident/20
22/12/05/vzryv-na-voennom-
aerodrome-v-ryazani-5-

https://www.kommersant.ru/
https://www.kommersant.ru/
https://tsargrad.tv/news/
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Частично повреждена взлетно-
посадочная полоса. Погибли 
три человека 

dekabrya-2022-goda-chto-
izvestno.html 

7 Декабрь 
2022  

Задержаны четыре подростка, 
подозреваемые в диверсии на 
Куйбышевской железной 
дороге. Они совершили два 
поджога релейных шкафов в 
Пензе. Ущерб составил более 
600 тыс. руб. 

https://iz.ru/1471275/iana-
shturma/shalost-ne-radost-kto-
stoit-za-diversiiami-
podrostkov-na-zheleznykh-
dorogakh 
 

8 5 января 
2023 г. 

Сотрудники управления ФСБ 
России по Челябинской 
области задержали троих 
жителей региона при попытке 
вывода из строя тяговой 
подстанции одной из 
железнодорожных станций 
Южно-Уральской железной 
дороги 

https://www.interfax.ru/ 
russia/8797 

9 15 февраля 
2023 г. 

Задержан гражданин Украины, 
который, находясь в столичном 
регионе, по команде куратора 
из СБУ в ночное время 
осуществил поджоги двух 
шкафов сигнализации, 
централизации и 
автоматической блокировки 
Московской железной дороги 

http://www.fsb.ru 

10 23 февраля 
2023 г. 

Неизвестные диверсанты 
подорвали участок железной 
дороги в районе села Почтовое 
в Крыму. Это не привело к 
крушению поездов, однако 
вызвало задержку движения 
трех составов поезда 
Севастополь — Санкт-
Петербург и двух пригородных 
электричек 

https://tsargrad.tv/news/terak
t-v-krymu-rogov-rasskazal-
chto-proizoshlo-na-zheleznoj-
doroge_730805 

Предотвращенные акты 
11 Март 2022 г. Жители Белгорода Зеленин и 

Турьянский готовились 
повредить участок железной 
дороги в районе поселка 
Томаровка Яковлевского 
городского округа 
Белгородской области перед 
следованием поезда. 
Приговорены к 3,5 годам 
лишения свободы каждый с 
отбыванием в колонии 
строгого режима по ч. 1 ст. 30, 

https://www.interfax.ru/ 
russia/887100 

https://iz.ru/1471275/iana-shturma/shalost-ne-radost-kto-stoit-za-diversiiami-podrostkov-na-zheleznykh-dorogakh
https://iz.ru/1471275/iana-shturma/shalost-ne-radost-kto-stoit-za-diversiiami-podrostkov-na-zheleznykh-dorogakh
https://iz.ru/1471275/iana-shturma/shalost-ne-radost-kto-stoit-za-diversiiami-podrostkov-na-zheleznykh-dorogakh
https://iz.ru/1471275/iana-shturma/shalost-ne-radost-kto-stoit-za-diversiiami-podrostkov-na-zheleznykh-dorogakh
https://iz.ru/1471275/iana-shturma/shalost-ne-radost-kto-stoit-za-diversiiami-podrostkov-na-zheleznykh-dorogakh
https://www.interfax.ru/
https://www.interfax.ru/
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ч. 1 ст. 281 УК РФ 
(приготовление к диверсии) 

12 4 сентября 
2022 г. 

18-летний житель 
Краснодарского края при 
помощи не менее четырех 
заранее приготовленных им 
бутылок с зажигательной 
смесью попытался уничтожить 
железнодорожный пост 
секционирования контактной 
сети участка железной дороги в 
Курганинском районе 

https://iz.ru/1471275/iana-
shturma/shalost-ne-radost-kto-
stoit-za-diversiiami-
podrostkov-na-zheleznykh-
dorogakh 
 

13 30 сентября 
2022 г. 

Житель Урала В. Меньшиков, 
завербованный украинскими 
спецслужбами, попытался 
устроить диверсию на путях 
железнодорожного сообщения, 
по которым ходят составы с 
российской бронетехникой, 
установив перемычки на 
железнодорожных путях, 
чтобы составы с 
бронетехникой сошли с 
рельсов 

https://www.uralinform.ru/ne
ws/incidents/354687-
sverdlovchanin-zaverbovannyi-
ukrainoi-gotovil-diversiyu-na-
jeleznoi-doroge/ 

14 1 февраля 
2023 г. 

ФСБ России задержаны трое 
граждан России, причастных к 
подготовке и совершению 
террористических актов на 
объектах железнодорожной 
инфраструктуры в 
Свердловской области за 
денежное вознаграждение по 
заданию украинских 
неонацистов 

http://www.fsb.ru 

15 22 февраля 
2023 г. 

В Нижневартовске Тюменской 
области сотрудниками ФСБ 
России задержан местный 
житель за подготовку к 
диверсии на участке 
Свердловской железной 
дороги. Он собирался 
совершить поджоги и иные 
действия, чтобы испортить 
релейные металлические 
шкафы для размещения 
специального оборудования на 
перегонах и железнодорожных 
станциях 

https://topwar.ru/211520-fsb-
predotvratila-diversiju-na-
uchastke-zheleznoj-dorogi-v-
nizhnevartovske.html 
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