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Аннотация. При планировании развития транспортной инфраструктуры 

поселений и городских округов практически неизбежным является 
необходимость предусматривать пересечения линейных объектов 
различного назначения между собой, обеспечивающие 
беспрепятственное и безопасное схождение и расхождение путей 
сообщения и переход транспортных потоков с одного направления на 
другое. Соответственно, устройство таких пересечений должно найти 
отражение в документации по планировке территории населенных 
пунктов. Статья посвящена рассмотрению особенностей планировки 
территорий населенных пунктов в целях обустройства пересечений 
линейных объектов транспортной инфраструктуры между собой и с 
линейными объектами иного назначения. Осуществлена классификация 
пересечений по различным основаниям: по принадлежности объектов к 
различным отраслям экономики; по принадлежности к различным видам 
транспорта; по взаимному расположению; по функциональному 
предназначению пересечений. Выявлены общие признаки пересечений 
линейных объектов, сформулировано авторское определение 
пересечения линейных объектов транспортной инфраструктуры. 
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Intersections of line features as a special planning object  
of the settlements’ territories in the interests of transport  
infrastructure development: legal aspects 
 
Abstract. When planning the development of the transport infrastructure of 

settlements and urban districts, it is almost inevitable that it is necessary to 
envisage the intersections of line features for various purposes with each 
other, ensuring unhindered and safe convergence and divergence of 
communication routes and the transition of traffic flows from one direction to 
another. Accordingly, the arrangement of such intersections should be shown 
in the planning documentation for the settlements’ territories. The current 
paper has considered the features of planning the settlements’ territories in 
order to arrange the intersections of linear features of transport infrastructure 
with each other and with linear objects of other purposes. There has been 
carried out a classification of intersections on various grounds: by belonging of 
objects to various economic sectors; by belonging to different modes of 
transport; by mutual arrangement; by the functional purpose of the 
intersections. There have been established general signs of intersections of 
linear features. There has been formulated the author’s definition of the 
intersection of linear features of transport infrastructure. 

Keywords: transport infrastructure; territory planning; intersections of linear 
features; transport hub; junctions of communication routes. 

 
Как показывают современные исследования вопросов развития 

транспортной инфраструктуры поселений, большинство проблем в 
развитии инфраструктуры возникает именно в узлах пересечения 
транспортных сетей разных видов транспорта (железнодорожно-
автомобильные, железнодорожно-водные, автомобильно-водные и др.). 
Они влияют на организацию транспортной деятельности и 
эффективность функционирования транспортной системы в улично-
дорожной сети городов, которые связаны с высокой интенсивностью 
движения транспортных средств, наличием разных видов движения 
(грузовое, пассажирское), социальной ориентацией городской 
транспортной системы, ориентированной на обеспечение мобильности 
населения, экологической нагрузкой разных видов транспорта на 
городскую среду и другими факторами [1, стр. 5]. 

Термин «пересечение» трактуется в словарях русского языка как место, 
где пересекается что-нибудь; пересечь — перейти через что-нибудь, 
поперек чего-нибудь [2, стр. 439]. В транспортной литературе наряду с 
понятием «пересечение» нередко употребляется понятие «узел» (место 
скрещения, связи чего-нибудь [2, стр. 719]). Исходя из анализа 
нормативных правовых и нормативно-технических документов, а также 
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специальной литературы, соотношение этих внешне схожих понятий 
выглядит следующим образом. 

Транспортный узел — это общее понятие, означающее место схождения 
двух и более линейных объектов транспортной инфраструктуры, где 
обеспечиваются технологические процессы схождения (расхождения) 
транспортных потоков. 

В зависимости от формы и характера схождения линейных объектов 
различают две разновидности транспортных узлов: 

— пересечение — это узел, в котором сходятся два и более линейных 
объекта транспортной инфраструктуры, каждый из которых не 
прерывается и обеспечивает возможность сквозного движения по 
каждому из них. Пересечения оборудуются как на перекрещении 
линейных объектов одного вида транспорта (например, один 
железнодорожный путь пересекает другой), так и различных видов 
транспорта (например, железнодорожный переезд, т.е. пресечение 
автомобильной и железной дорог; перекресток, где пересекаются пути 
движения автомобильного и городского электрического транспорта — 
трамвайные и троллейбусные линии); 

— примыкание — транспортный узел, где к одному линейному объекту 
примыкает другой линейный объект того же вида транспорта, не 
имеющий прямого продолжения и прерывающийся в этом узле. 

В отношении пересечений и примыканий транспортных линейных 
объектов действуют специальные правовые режимы их строительства, 
ввода в строй и эксплуатации, устанавливаемые уполномоченными 
государственными органами [см., например: постановление 
Правительства РФ от 18 апреля 2005 г. № 233 «О Правилах примыкания к 
железнодорожным путям общего пользования строящихся, новых или 
восстановленных железнодорожных путей общего и необщего 
пользования»; приказ Минтранса России от 26 марта 2009 г. № 46 «О 
Порядке открытия и закрытия пересечений железнодорожных путей 
автомобильными дорогами (железнодорожных переездов)»; приказ 
Росавтодора от 29 апреля 2020 г. № 1655 «Об утверждении 
Административного регламента Федерального дорожного агентства 
предоставления государственной услуги по выдаче разрешений на 
строительство, реконструкцию, а также на ввод в эксплуатацию 
автомобильных дорог общего пользования федерального значения либо 
их участков; частных автомобильных дорог, строительство, 
реконструкцию которых планируется осуществлять на территории двух и 
более субъектов Российской Федерации; выдаче разрешений на 
строительство в случае прокладки или переустройства инженерных 
коммуникаций в границах полосы отвода автомобильной дороги общего 
пользования федерального значения; выдаче разрешений на 
строительство, реконструкцию, а также на ввод в эксплуатацию 
пересечений и примыканий к автомобильным дорогам общего 
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пользования федерального значения; объектов дорожного сервиса, 
размещаемых в границах полосы отвода автомобильной дороги общего 
пользования федерального значения»]. Эти нормативно определенные 
режимы должны в безусловном порядке учитываться при планировке 
территории в интересах развития транспортной инфраструктуры 
населенных пунктов. 

Таким образом, согласно приведенной трактовке понятия 
«транспортный узел» и «пересечение» соотносятся как общее и особенное, 
как целое и часть, т.е. транспортный узел по отношению к пересечению 
путей сообщения выступает в качестве родового понятия. Однако такое 
толкование соотношения рассматриваемых терминов, на наш взгляд, не 
является безупречным, поскольку оно не в полной мере отражает того 
смысла, которое вкладывается в них в специальной литературе, в теории и 
практике градостроительства. 

Термин «транспортный узел» в большинстве случаев используется при 
рассмотрении вопросов технологии перевозочного процесса: это 
технологический стык видов магистрального транспорта, решающий 
важнейшую логистическую задачу организации грузо- и 
пассажиропотоков. «Транспортный узел является пунктом зарождения и 
погашения отдельных, локальных грузопотоков, пунктом и средством их 
трансформации» [3, стр. 30]; это специально выделенный земельный 
участок, на котором размещается комплекс транспортных устройств в 
пункте стыка нескольких видов транспорта, совместно выполняющих 
операции по обслуживанию транзитных, местных и городских перевозок 
грузов и пассажиров. Когда употребляется понятие «транспортный узел», 
практически всегда в первую очередь имеются в виду технологические 
процессы посадки и пересадки пассажиров с одного вида транспорта на 
другой, погрузки и выгрузки грузов, их перевалки с одного вида 
транспорта на другой, перераспределение транспортных потоков и т.п. 
Применительно к территории населенных пунктов «под узлами 
транспортной сети подразумевается элемент улично-дорожной сети, где 
происходит пересечение различных видов путей сообщения» [1, стр. 15]. 

Частным случаем (разновидностью) транспортного узла является 
транспортно-пересадочный узел, под которым в нормативно-технических 
документах понимается «комплекс объектов недвижимого имущества, 
включающий в себя земельный участок либо несколько земельных 
участков с расположенными на них, над или под ними объектами 
транспортной инфраструктуры, а также другими объектами, 
предназначенными для обеспечения безопасного и комфортного 
обслуживания пассажиров в местах их пересадок с одного вида транспорта 
на другой» [СП 395.1325800.2018. Свод правил. Транспортно-
пересадочные узлы. Правила проектирования (утвержден приказом 
Минстроя России от 21 сентября 2018 г. № 609/пр)]. Ценным в 
приведенном определении является то, что в нем данный объект 
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рассматривается не только с точки зрения технологии перевозочного 
процесса, но и с точки зрения земельно-имущественных отношений. 

Термины «пересечение» и «примыкание» чаще всего используются в 
земельном и градостроительном законодательстве в качестве понятия, 
обозначающего земельный участок, на котором располагается место 
перекрещивания или стыка линейных объектов, и требующего 
специального обустройства в целях обеспечения нормального 
функционирования пересекающихся (состыкуемых) линейных объектов, в 
том числе безопасности движения через них транспортных средств. 

Учитывая многообразие разновидностей линейных объектов 
транспортной инфраструктуры и способов их пересечения между собой, 
для уяснения и лучшего понимания вопросов обустройства таких 
пересечений на землях населенных пунктов, обратимся к их 
классификации по различным основаниям: 

— по взаимному расположению пересекающихся линейных объектов; 
— по принадлежности пересекающихся линейных объектов к 

различным категориям; 
— по функциональному предназначению пересечений. 
С точки зрения расположения пересекающихся линейных объектов 

относительно друг друга различают два типа пересечений — 
разноуровневые и одноуровневые: 

1) пересечения на разных уровнях оборудуются для линейных объектов 
как одного вида транспорта, так и разных видов транспорта, а также для 
пешеходных дорог путем возведения специальных инженерных 
сооружений, разновидностями которых являются: 

— эстакада — инженерное сооружение, состоящее из опор и пролетов, 
предназначенное для размещения дороги выше уровня земли с целью 
обхода транспортных потоков на других дорогах; 

— путепровод — мост, сооружаемый на пересечении двух или более 
транспортных магистралей для обеспечения беспрепятственного 
движения в разных уровнях; 

— транспортная развязка — инженерное сооружение, устраиваемое на 
пересечениях и примыканиях дорог, включающее один или несколько 
путепроводов и систему соединительных ответвлений, обеспечивающих 
движение пересекающихся транспортных потоков в разных уровнях; 

— пешеходный мост — мостовое сооружение выше уровня земли, 
предназначенное для безопасного пересечения пешеходами улиц, 
автомобильных дорог, железнодорожных линий, наземных линий 
метрополитена и других препятствий; 

— тоннель — протяженное подземное (подводное) инженерное 
сооружение, предназначенное для движения транспортных средств и 
подвижного состава [СП 122.13330.2012. Свод правил. Тоннели 
железнодорожные и автодорожные. Актуализированная редакция СНиП 
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32-04-97 (утвержден приказом Минрегиона России от 30 июня 2012 г. № 
278)]; 

— подземный переход — дорожное сооружение тоннельного типа, 
оборудуемое под проезжей частью улицы, под автомобильной или 
железной дорогой, предназначенное для обеспечения безопасного 
перемещения пешеходов; 

2) пересечения на одном уровне имеют следующие разновидности: 
а) перекресток — место пересечения, примыкания или разветвления 

улиц, автомобильных дорог, трамвайных и троллейбусных линий на 
одном уровне. В зависимости от геометрической конфигурации 
перекрестки могут быть: 1) Х-образные 2) Т-образные 3) Y-образные; 4) 
кольцеобразные; 

б) железнодорожный переезд — пересечение в одном уровне 
автомобильной дороги с железнодорожными путями, оборудованное 
устройствами, обеспечивающими безопасные условия пропуска 
подвижного состава железнодорожного транспорта и транспортных 
средств; 

в) пешеходный переход — участок проезжей части, предназначенный для 
движения пешеходов через проезжую часть дороги и обозначенный 
дорожными знаками «пешеходный переход» и (или) горизонтальной 
дорожной разметкой [ГОСТ 32944-2014. Межгосударственный стандарт. 
Дороги автомобильные общего пользования. Пешеходные переходы. 
Классификация. Общие требования (введен в действие приказом 
Росстандарта от 31 августа 2016 г. № 990-ст). Разновидностью 
пешеходного перехода является оборудованный переход через 
железнодорожные пути. 

Для одноуровневых пересечений транспортных линейных объектов 
может быть применено дополнительное основание классификации с 
точки зрения регулирования движения транспортных средств и 
подвижного состава: 

— регулируемые пересечения — пересечения дорог и улиц, на которых 
движение транспортных средств, подвижного состава и пешеходов 
управляется сигналами светофоров или регулировщиков и (или) с 
использованием шлагбаумов; 

— нерегулируемые пересечения — пересечения, очередность движения 
по которым определяется правилами движения транспортных средств без 
использования внешнего регулирования. 

Во многих случаях нормативные документы допускают обустройство 
пересечений транспортных коммуникаций как на одном, так и на разных 
уровнях; например, автомобильных дорог между собой, автомобильных 
дорог с железнодорожными путями и др. Конкретное проектное решение 
в таких случаях принимается при подготовке документации по 
планировке территории с учетом конкретных условий местности, 
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финансово-экономических возможностей, а также временных затрат на 
строительство. 

Однако в некоторых случаях нормативные документы не оставляют 
права выбора и однозначно требуют осуществлять проектирование и 
строительство пересечений линейных объектов исключительно в разных 
уровнях. К числу таких случаев относятся: 

а) пересечения железнодорожных линий общего пользования и 
железнодорожных путей необщего пользования с другими 
железнодорожными линиями общего пользования и железнодорожными 
путями необщего пользования [п. 4.4 СП 227.1326000.2014. Свод правил. 
Пересечения железнодорожных линий с линиями транспорта и 
инженерными сетями (утвержден приказом Минтранса России от 2 
декабря 2014 г. № 333)]; 

б) пересечения наземных линий метрополитена, трамвайных и 
троллейбусных линий с железнодорожными линиями общего 
пользования, железнодорожными путями необщего пользования [СП 
98.13330.2018. Свод правил. Трамвайные и троллейбусные линии. СНиП 
2.05.09-90 (утвержден приказом Минстроя России от 20 ноября 2018 г. № 
735/пр)]; 

в) пересечения вновь строящихся железнодорожных линий и 
железнодорожных путей необщего пользования с магистральными 
дорогами городских и сельских поселений и магистральными улицами 
общегородского значения [п. 5.1 СП 98.13330.2018]; 

г) пересечения вновь строящихся железнодорожных линий и 
железнодорожных путей необщего пользования с автомобильными 
дорогами I, II и III категории [п. 5.1 СП 98.13330.2018]; 

д) пересечения новых железнодорожных линий с остальными 
автомобильными дорогами и улицами в случаях: 

— если автомобильная дорога или улица пересекает три и более 
главных железнодорожных пути; 

— если в месте пересечения может быть реализована скорость 
движения пассажирских поездов более 120 км/ч или интенсивность 
движения составляет более 100 поездов в сутки; 

— если железнодорожный путь проложен в выемке, а также в случае, 
когда на подъезде к железнодорожному переезду не может быть 
обеспечена нормативная видимость железнодорожного переезда для 
водителя автомобиля и машиниста поезда [нормативы видимости 
железнодорожного переезда установлены в п. 5.1 СП 227.1326000.2014]; 

е) пересечения линий метрополитена между собой и линиями других 
видов транспорта [СП 120.13330.2012. Свод правил. Метрополитены. 
Актуализированная редакция СНиП 32-02-2003 (утвержден приказом 
Минрегиона России от 30 июня 2012 г. № 264)]; 

ж) пересечения автомобильных и железных дорог, пешеходных дорожек 
с водными путями (реками, каналами, акведуками и т.п.); 
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з) пересечения автомобильных дорог в разных уровнях путем 
устройства транспортных развязок на пересечениях между собой 
автомобильных дорог [ОДМ 218.2.101-2019. Отраслевой дорожный 
методический документ. Методические рекомендации по проектированию 
элементов плана, продольного и поперечного профиля автомобильных 
дорог (издан на основании распоряжения Росавтодора от 29 июля 2019 г. 
№ 1984-р)]: 

— категорий IA, IБ — с автомобильными дорогами всех категорий; 
— категории IB — с дорогами, расчетная интенсивность движения на 

которых превышает 1000 ед/сут; 
— категории IB с числом полос движения шесть и более — с 

автомобильными дорогами всех категорий; 
— категорий II и III — между собой при суммарной расчетной 

интенсивности движения более 12 000 ед/сут [постановление 
Правительства РФ от 28 сентября 2009 г. № 767 «О классификации 
автомобильных дорог в Российской Федерации»]. 

В зависимости от планировочных решений транспортные развязки на 
пересечениях автомобильных дорог в разных уровнях подразделяются на 
типы: полные — 1-го класса и неполные — 2-го класса. 

Транспортные развязки 1-го класса предусматриваются на 
пересечениях: 

— автомагистралей между собой; 
— скоростных автомобильных дорог между собой; 
— автомагистралей с дорогами категорий IB и II; 
— дорог категорий IB и II между собой; 
Устройство транспортных развязок 2-го класса допускается на 

пересечениях с дорогами категорий III—V; при этом не допускаются 
пересечения в одном уровне основных направлений движения. 

Наряду с классификацией пересечений по взаимному расположению 
пересекающихся линейных объектов, важное теоретическое значение и 
практическую значимость имеет классификация с точки зрения 
принадлежности пересекающихся линейных объектов к различным 
категориям такого рода объектов. По данному основанию всю 
совокупность пересечений линейных объектов можно разделить на две 
большие группы: 

1) пересечения линейных объектов транспортной инфраструктуры с 
линейными объектами иного назначения (например, пересечения 
железных и автомобильных дорог, метрополитенов, пешеходных дорог с 
газопроводами, нефтепроводами, тепловыми сетями, линиями 
электропередачи, водопроводов, канализации и др.); 

2) пересечения линейных объектов транспортной инфраструктуры 
между собой: 

— пересечения линейных объектов одного вида транспорта 
(пересечение двух и более железных дорог (железнодорожный узел); 
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пересечения двух и более автомобильных дорог; пересечения улиц 
населенного пункта (перекресток); пересечения линий метрополитена; 
пересечения трамвайных линий; пересечения троллейбусных линий); 

— пересечения линейных объектов, принадлежащих к различным 
видам транспорта (пересечения железных и автомобильных дорог; 
пересечения автомобильных и железных дорог с линиями метрополитена; 
пересечения автомобильных и железных дорог с троллейбусными и 
трамвайными линиями; пересечения пешеходных дорог с 
автомобильными и железными дорогами, с троллейбусными и 
трамвайными линиями (пешеходные переходы)). 

С точки зрения принадлежности пересекающихся линейных объектов к 
различным видам транспорта А. И. Хашев выделяет следующие виды 
пересечений транспортных коммуникаций на землях поселений и 
городских округов [1, стр. 16—17]: 

1) пересечения трамвайных и троллейбусных линий с другими видами 
путей сообщения. Согласно требованиям руководящих документов 
пересечения трамвайных линий и троллейбусных путей с городскими 
дорогами и улицами, пешеходными и велосипедными дорогами, 
железными дорогами необщего пользования обустраиваются на одном 
уровне. Пересечения трамвайных линий и троллейбусных путей с 
железными дорогами общего пользования, магистральными дорогами и 
линиями метрополитена предусматриваются только в разных уровнях; 

2) пересечения линий метрополитена между собой и линиями других 
видов транспорта предусматриваются в разных уровнях; 

3) пересечения водных путей с другими видами путей сообщения. Они 
проектируют только в разных уровнях. Для безопасного пересечения 
водных путей сообщения строят искусственные сооружения. К такого рода 
искусственным сооружениям через водные пути относятся: 

— подвижные мосты; 
— туннели; 
— мостовые подвесные переправы; 
— судовые паромные переправы; 
— мосты высокого надводного габарита [4]; 
4) железнодорожно-автомобильные пересечения — это узлы 

транспортной сети с повышенной опасностью, где пересекаются два вида 
транспорта (железнодорожный и автомобильный). Пересечения 
железнодорожных путей с автомобильными дорогами возможно как в 
одном, так и в разных уровнях. Одноуровневые пересечения железных и 
автомобильных дорог именуются железнодорожными переездами, под 
которыми в нормативных документах понимаются пересечения в одном 
уровне автомобильной дороги с железнодорожными путями, 
оборудованные устройствами, обеспечивающими безопасные условия 
пропуска подвижного состава железнодорожного транспорта и 
транспортных средств. Железнодорожные переезды относится к объектам 
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повышенной опасности и потому требуют специального правового 
регулирования [5]. 

С точки зрения пересечений линейных объектов, относящихся к одному 
виду транспорта, весьма интересной является классификация 
пересечений железнодорожных линий, именуемых железнодорожными 
узлами, которые, как правило, размещаются на территориях, относящихся 
к землям населенных пунктов. В энциклопедической литературе 
железнодорожный узел определяется как комплекс технологически 
связанных между собой железнодорожных станций, главных, 
соединительных, обходных и подъездных путей; постов управления в 
пунктах примыкания линий разных направлений; тяговых подстанций; 
путепроводных развязок и др. Ключевым объектом железнодорожных 
узлов является железнодорожная станция, под которой понимается 
основное эксплуатационное предприятие, имеющее путевое развитие 
(несколько железнодорожных путей), которое позволяет производить 
операции по приему, отправке, скрещению и обгону поездов, следующих в 
определенном направлении. На железнодорожной станции выполняются 
регулирование потока поездов, посадка и высадка пассажиров, погрузка 
багажа и почты, прием и выдача грузов и др. По характеру выполняемых 
работ различают станции пассажирские, грузовые, сортировочные, а 
также промежуточные и участковые (для смены локомотива, срочной 
экипировки или ремонта и т.п.) 
[https://bigenc.ru/technology_and_technique/text/1980321]. 

В специальной литературе выделяются следующие основные типы 
железнодорожных узлов [6]: 

а) узлы с одной станцией — образуются в небольших городах, в местах 
пересечения двух магистральных линий или примыкания одной 
магистрали к другой; 

б) узлы крестообразного типа — сложились в пунктах пересечения 
магистральных линий, имеющих незначительный объем взаимной 
корреспонденции вагонопотоков; 

в) узлы треугольного типа — образуются в пунктах слияния 3—4 
магистральных линий, имеющих значительную взаимную 
корреспонденцию вагонопотоков; 

г) узлы с параллельным расположением станций — образуются при 
определенных местных условиях и наличии широкой, но короткой 
площадки, достаточной для расположения пассажирской и сортировочной 
станций; 

д) узлы с последовательным расположением станций — это узлы, 
вытянутые в длину, которые образуются при особых топографических (в 
долине реки) или планировочных (крупный город с промышленными 
предприятиями, размещенными на большом протяжении вдоль железной 
дороги) условиях развития города и железной дороги; 
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е) узлы радиального типа — образуются на основе существующих узлов 
с одной станцией в результате примыкания к ним радиально 
расходящихся линий, имеющих самостоятельные станции, при больших 
размерах сортировочной и местной работы и развитых промышленных 
районах, а также в городах с групповым расселением; 

ж) узлы тупикового типа — образуются обычно в конечных пунктах 
магистральных линий, определенных территориальными (граница) или 
топографическими (водные преграды) условиями, где зарождается и 
погашается движение грузовых и пассажирских поездов, для 
обслуживания которых необходимо иметь несколько 
специализированных станций; 

з) кольцевые узлы — образуются в пунктах слияния большого числа 
магистральных линий, связываемых между собой окружной дорогой, 
идущей в обход города; 

и) радиально-полукольцевые узлы — образуются при наличии 
естественного препятствия, мешающего сооружению полного кольца; 

к) узлы комбинированного типа — возникают в результате поэтапного 
развития узлов более простых схем: последовательного развития 
существующих узлов в связи с примыканием новых магистральных линий 
или строительства новых элементов (станций, соединительных путей, 
путепроводных развязок), совершенствования схемы узла; 

л) промышленные железнодорожные узлы — обслуживают предприятия, 
находящиеся на полигоне промышленного района. Для них 
проектируются специальные железнодорожные устройства, образующие в 
комплексе промышленный железнодорожный узел, являющийся 
составной частью транспортного узла. 

Как видно из представленной характеристики железнодорожных узлов, 
в основу их типологии положены два фактора: 1) геометрическая 
конфигурация пересечений железнодорожных путей и примыканий к ним; 
2) взаимное расположение железнодорожных станций (пассажирских, 
грузовых, сортировочных). Эти факторы в безусловном порядке подлежат 
учету при подготовке документов территориального планирования, в том 
числе в документации по планировке территории населенного пункта в 
интересах развития транспортной инфраструктуры. 

Рассмотренная выше классификация пересечений линейных объектов 
транспортной инфраструктуры как специфических объектов 
градостроительной деятельности и земельно-имущественных отношений 
может быть для наглядности представлена в виде таблицы (см. табл.). 
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Таблица 
 

Разновидности пересечений линейных объектов  
транспортной инфраструктуры 

 
Основания 

классификации 
Виды пересечений Дополнительные 

основания 
классификации 

Виды пересечений 

1. По взаимному 
расположению 
пересекающихся 
линейных 
объектов 

а) пересечения на 
разных уровнях: 
— эстакада; 
— путепровод; 
— транспортная 
развязка; 
— пешеходный мост; 
— тоннель; 
— подземный переход 

1.1. По 
обязательности / 
необязательности 
разноуровневых 
пересечений 

а) пересечения, 
оборудуемые 
исключительно на 
разных уровнях; 
б) пересечения, 
допускаемые как на 
одном, так и на 
разных уровнях 

б) пересечения на 
одном уровне: 
— перекресток; 
— железнодорожный 
переезд; 
— пешеходный 
переход; 

1.2. По наличию 
регулирования 
движения 

а) регулируемые 
пересечения; 
б) нерегулируемые 
пересечения 

1.3. По 
геометрической 
конфигурации 
(для 
перекрестков) 

б) Х-образные; 
в) Т-образные; 
г) Y-образные; 
д) кольцеобразные 

2. По 
принадлежности 
пересекающихся 
линейных 
объектов к 
различным 
категориям 

а) пересечения 
линейных объектов 
транспорта с 
линейными 
объектами иного 
назначения: 
— газопроводами; 
— нефтепроводами; 
— тепловыми сетями; 
— водопроводом и 
канализацией; 
— линиями 
электропередачи; 
— линиями связи 

2.1. По 
расположению 
пересечений 

а) подземные 
пересечения; 
б) надземные 
пересечения 

б) пересечения 
линейных объектов 
транспортной 
инфраструктуры 
между собой 

2.2. По 
принадлежности к 
различным видам 
транспорта 

а) пересечения 
линейных 
объектов одного 
вида транспорта; 
б) пересечения 
линейных 
объектов разных 
видов транспорта  

3. По 
функциональному 

а) пересечения, 
предназначенные 

3.1. По взаимному 
расположению 

а) одноуровневые; 
б) разноуровневые 
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предназначению 
пересечений 

только для 
распределения и 
перераспределения 
разнонаправленных 
транспортных 
потоков  

пересекающихся 
линейных 
объектов 

б) пересечения 
(транспортные узлы), 
предназначенные 
наряду с 
распределением и 
перераспределением 
транспортных 
потоков для 
выполнения иных 
функций  

3.2. По участию в 
перевозочном 
процессе 

а) транспортно-
пересадочные 
узлы;  
б) грузовые 
станции; 
в) сортировочные 
станции; 
г) транспортные 
терминалы 

 
Многообразием видов и форм пересечений линейных объектов 

различного назначения объясняется отсутствие единого определения 
данного понятия в юридических и нормативно-технических документах. 
Имеются нормативно закрепленные определения понятия «пересечение» 
применительно к конкретным видам транспорта и к отдельным видам 
пересечений (например, железнодорожный переезд, транспортно-
пересадочный узел и др.) [СП 395.1325800.2018. Свод правил. 
Транспортно-пересадочные узлы. Правила проектирования (утвержден 
приказом Минстроя России от 21 сентября 2018 г. № 609/пр)]. Однако в 
целях единообразного понимания данного понятия и унификации 
требований к разработке документации по планировке территории и 
проектированию пересечений линейных объектов имеется потребность в 
разработке и нормативном закреплении унифицированной дефиниции 
«пересечение» применительно к линейным объектам транспортной 
инфраструктуры. 

Изучение научной и специальной литературы, анализ нормативных 
правовых и нормативно-технических актов в сфере градостроительной 
деятельности (государственных стандартов (ГОСТ), сводов правил (СП), 
строительных норм и правил (СНиП)) позволяет выделить следующие 
общие признаки пересечений линейных объектов как специфических 
объектов транспортной инфраструктуры: 

1) пересечение — это объект недвижимого имущества, представляющий 
собой неотъемлемую часть одного или (в случае оборудования на одном 
уровне) одновременно нескольких пересекающихся линейных объектов, 
имеющий прочную связь с землей; 

2) пересечение — это недвижимое имущество, относящееся к категории 
«сооружение», т.е. является результатом специальной целенаправленной 
человеческой деятельности — капитального строительства; 
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3) пересечение — это объект, имеющий строго целевое назначение: 
обеспечение беспрепятственного и безопасного распределения и 
перераспределения разнонаправленных транспортных потоков одного 
или нескольких видов транспорта; 

4) пересечение — это объект (транспортный узел), на котором наряду с 
распределением и перераспределением транспортных потоков могут с 
применением специального оборудования и систем осуществляться 
технологические процессы посадки, высадки и пересадки пассажиров, 
погрузки, выгрузки и перевалки грузов; 

5) пересечение — это объект, проектирование, строительство и 
эксплуатация которого регулируются специальными нормативными 
правовыми и нормативно-техническими актами. 

Пересечения транспортных линейных объектов, оборудованные на 
землях поселений, являются составной частью транспортно-
планировочного каркаса населенных пунктов, под которым понимается 
совокупность основных наиболее устойчивых элементов планировочной 
структуры поселения, включая территории системы общегородских 
центров (включая ядро исторического центра), сеть магистральных улиц и 
дорог, систему транспортно-пересадочных узлов; транспортно-
планировочный каркас является основой формирования функционально-
планировочной структуры населенного пункта [п. 3.1.15 СП 
396.1325800.2018 «Улицы и дороги населенных пунктов. Правила 
градостроительного проектирования» (утверждены приказом Минстроя 
России от 1 августа 2018 г. № 474/пр)]. 

На основании изложенного предлагается следующее определение: 
пересечение линейных объектов транспортной инфраструктуры — 
комплекс объектов недвижимого имущества, включающий в себя 
земельный участок с расположенными на нем линейными и площадными 
объектами транспортной инфраструктуры, а также другими объектами, 
предназначенными для обеспечения беспрепятственного и безопасного 
схождения, расхождения и перераспределения транспортных потоков, а 
также для выполнения технологических операций перевозочного 
процесса (погрузки, выгрузки и перевалки грузов, посадки, высадки и 
пересадки пассажиров). 

В связи с тем, что пересечения линейных объектов транспортной 
инфраструктуры между собой и с линейными объектами иного 
назначения являются неотъемлемыми элементами инфраструктуры 
населенных пунктов, они должны находить адекватное отражение в 
документации по планировке территории, а также в проектной 
документации по строительству и реконструкции линейных объектов. 

Из проведенного в рамках настоящей статьи исследования можно 
сформулировать следующие выводы. 

1. Важнейшими элементами инфраструктуры поселений и городских 
округов являются пересечения линейных объектов транспорта как между 
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собой, так и с линейными объектами иного назначения (трубопроводами, 
линиями электропередач, водопроводами, инженерными сетями и 
коммуникациями и др.). Пересечения линейных объектов транспортной 
инфраструктуры выполняют ряд важнейших функций в обеспечении 
нормальной жизнедеятельности населенных пунктов: 

а) технологическую — беспрепятственное схождение, расхождение и 
перераспределение разнонаправленных транспортных потоков; 

б) социальную — обеспечение доступности транспортной 
инфраструктуры для пользователей (граждан и организаций) 
посредством оборудования на пересечениях путей сообщения 
транспортно-пересадочных узлов, пассажирских, грузовых и 
сортировочных станций, транспортных терминалов и т.п. сооружений; 

в) функцию обеспечения безопасности движения подвижного состава 
транспортных средств, безопасной эксплуатации линейных объектов 
повышенных классов опасности (транспортных коммуникаций, нефте- и 
газопроводов, электрических сетей и др.). 

Данные обстоятельства позволяют говорить о пересечениях линейных 
объектов транспортной инфраструктуры как особых объектах 
планировки территории населенных пунктов. 

2. Учитывая множественность видов и типов линейных объектов, а 
также технологических и конструктивных особенностей обустройства их 
пересечений, для лучшего понимания этих вопросов, в том числе в целях 
разработки документации по планировке территории и проектной 
документации по строительству и реконструкции таких объектов, 
классификация пересечений линейных объектов транспортной 
инфраструктуры может быть осуществлена по трем основаниям: 

а) по взаимному расположению пересекающихся линейных объектов 
(одноуровневые, разноуровневые); 

б) по принадлежности пересекающихся линейных объектов к 
различным категориям (пресечения линейных объектов транспортной 
инфраструктуры между собой; пресечения линейных объектов 
транспортной инфраструктуры с линейными объектами иного 
назначения (газо- и нефтепроводами; линиями электропередач; 
инженерными сетями и коммуникациями и др.); 

в) по функциональному предназначению (обеспечение безопасного и 
беспрепятственного схождения, расхождения и перераспределения 
разнонаправленных транспортных потоков — основная функция; 
обеспечение технологических операций перевозочного процесса — 
посадка, высадка и пересадка пассажиров; погрузка, выгрузка и перевалка 
грузов). 
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